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|Assemblée national.}

sins un nombre de troupes de ligne suffisant pour
assurer la tranquilitt ublique.

« Le roi sera éealement prié d’envoyer dans
le département du Gard, et dans le: dépariements
voising, .3 commissasires, lesquels seroot auto-
risés a se concerler avec les corps administratifs
de ce département surles moyens les plus effi-
caces d'assurcer 'exécution des lois, arréier les
désordres, ¢t en falire poursutvre ies anteurs par-
devant les (ribunaux; requeérir le secours des
gardes nationales, celui des troupes de higne, et
faire toutes proclamations et réquisitions, ¢t
prendre toutes les mesures que les circonslances
exigeront pour le rétablizsement de Pordre et le
malintien des décrets. |

« L'Assen:blee nationale charge son Président
de porter dans le jour le présent dcécret a lasatic-
tion du roi. »

(Ge deceret est adopté.)

M. de Sillery, secrétaire, donne lecture de la
lettre suivante de M. de Montmorin, ministre des
affaires étrangeres, adressée au Prestdentdel’As-
semblée nationale, et relative au départ de Mes-
dames, tanles du 1ot .

« Mounsicur le Président, je viens d’appreadre
que, sur la lecture du proceés-verbal envoyé par
la municipalité de Moret, quelques membres de
I'Assemblée ont paru s’étonner que jeusge contre-
signe les passeports donnés a Meszdames par le
roi. Si ce fait a hesoin d’eélre explique, je prie
I’Assemblée de vouloir bien considerer que 'opi-
niun du roi et de es ministies ¢st asgez conaue
sur ce vovage.

« Un passeport sera une permission de sortir
du rovaume, quand une loi aura defendu d'en
sOortir suns passeport; mais cette lol n’a jamais
exizté. Jusqu’alors, un passeport ne pourra etre
regard¢é que comme une atlestation de la qualite
des perzonnes. Dans ce sens, il était impo=sible
d’en refuser & Mesdames. 1l lallait s'opposer au
\oyage ou en prévenir les inconvenients, au nom-
bre desquels il n’était pas po=sible de ne pas comp-
ter leur arrestation par une municipalité qul ne
les aurait pus connues. |

« Il existaitd’ancienncs loiscontre (63 ¢migra-
tions: clles étatent tombies en désuctude; etles
principes de liberté décrétés par 'Ass-mbice na-
tionale les availent ceriainement abrogaées.

« Refuser un passeport & Mesdaimves, st cette
plece el étéconsidérée comme permission aaratt
elé non senlement devancer, mais méme faire la
lol. Accorder ce passeport, lorsque, sans donner
auzcun droit de plos, il pouvait prévenir des trou-
bles, ne pouvail étre regardé que comme un acle
de prudence.

« Yoild, Monsicur le Président, les motifs qui
m’ont déterminé a contresigner le passeport de
Mesiames. Je vous prie de vouloir bhien fes com-
muniquer a ’Assembleée. Je salsis avec empresse-
ment celle occasion d’expliquer ma condutle ¢t
je compteral toujours, avec la plus parfaite con-
flance, sur la justice de I'Assemblée. (Applaudis-
sements.)

« Signé : DE MONTMORIN. »

M. le EPrésident leve la séance a trois heures
et dernie.
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ANNEXE

AU PROCES-VERBAL DE LA SEANCE DE L’ASSEMBLEE
NATIONALE DU 23 FEVRIER 1791, AU MATIN.

MEMOIRE relatif aux ouvrages qu'il est urgent de
faire pour la fucilité et la siureté de la navigation
« Uembouchure du Rhone (Lmprime par ordre
de 'Asseuiblée.)

La navigation du Rhdne est sans contredit une
des plus 1ni¢ressantes du rovaume, principale-
m nt pour Papprovicionnement des arsenaux de
Marseille et de la marine royale de Toulon, qui
regotvent par ce débouché les Lois de construe-
tion, chanvres, comestibles, bontets, poudres,
canons et autres objets néces=aires pour 'arme-
ment des vais-caux et cscadres du roi. Elle ne
I'cet pas moins pour le commerce en général, et
surtout pour la foire de B aucaire, la plus riche
et la plus considérable de la France, dont les
operations de commerce, qui lient, 'on peut le
dire avec verite, toutes les nations, tiennent si
imoiedtatenent a la facilité de naviguer sur ce
tleuve, que sonvent elles ont été retardées, dimi-
nuces et meéme mterrompues par les obstacles
que ot v éprouve trop [réquemment : elle est
cealement avonlageuse pour toute la cote de
Provence et viiles maritimes d'Italie; qui don-
nent en ¢change des marchandises propres 4 ali-
menter nos manuafactures, Cette navivation de-
vieat birn p'us importante encore depuis que le
couverncement s'ocenpe de la joncetion du Rhéne
aa Lhin, dont M. Bertrand, iospecteur général,
a formé les projets. Gette jonction ouvrira une
branche de commerce avee la Hollande et 'Alle-
magne ; ¢t st celle du Rhin au Danube se faijt
par la suite, comme il y a tout licu de Pespérer,
ce dc¢houché qui awra une d¢tendue de 5§
600 licues, sera le plus utile et le plus colebre
que les hommes aient pu imaginer et exéculer :
cn un ot ce sera le canal de tuute 'Kurope.

Ges motifs puissants militent, de la maniére
Ia plus victorieuse, en faveur des travaux a faire
aux bouches du Rhone, puizqu’elles cont le der-
nier terme de ces operations et le seul passage
pour communinqner a la Méditerrance. Cetle vé-
rite est incontestable, et la navization du Rhone,
Indépendomment du degré d'imp:riance qu'clle
acquerra par ces nouveaux projets, a €té jugée
par le miuistére si nécessaire, que depurs trés
longtemps 1l s'est occupé des movens de la ren-
dre libre et sure.

Les travaux commences a cet effet, d’aprés ses
ordres, 1uterrompus suivant les circonstances,
repris et cesscs en differents temps, n'ont pu
¢tre conduits & leur perfection. Les mémes in-
conveénients et obstacles ount thrujours subsisté 3
['embouchure du Rhoéne, ¢t les marins-négo-
ciants, ainst que la ville «(’Arles, n'ont ce-sé
d’adresser des représentations pour faire con-
naitre la nécessit¢e d’y parvenir d’'unc maniore
efficace. Ge memoire sera divisé en ciaq parties.

La premiere imdiquera les différentes routes
que le Rhone a parcourues depuis Arles jusqu’a
la mer.

La deuxieme renfermera une description de la
situallon actuelle,

Dans la troisiéme, I'on rendra compte des dif=-
[érents projets qui ont ¢té proposés, de ceux qui
ont été commencés c¢t de celul mis en avant
par les Etats de Provence.
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Dans la quatrieme partie, I'on fera connaitre
les moyvens qui ont paru les lus «ars, les moins
dispendieux jour vaincre les obstacies que la
pavication ¢prouve a l'embouchur? de ce fleuve.
Enfin, dans la clnquicme et derunicre parti-,
'on répon-fra d’avance aux objecltions que ['on
ponrrait faire sur ce projet. L'on aémontrera
quel- serot les effets et progres des ensable-
m nts du Rhone, «prés lis traveux construits, et
3u’i]s n‘ont Jam.1s pu contribuer au comblement
u port de Bouc.

PREMIERE PARTIE.

Avant que le Rhone fut resserré dans son lit
par des aigues faites de mains d’hommes, comine
il Vest aujourd'hui, ce fleuve, livre a toutes les
influences des craes et desx vents, 'e-t frayd dif-
férentes routes et 13sues a la mer. Piusteurs tours
encore subsistantes el qui oot ¢té construites sur
le bord des anciens lits que ce fleuve a quittes
dans la Camargue en scnt la preuve. On pent vy
disinguer encor un ancien it du Bhone,appelé
Saint-Ferreo!, qui occupe le centre de cette ile,
laquelle tire son nom, suivant les ancienues tra-
ditions de Gaius Marivs, général romamn, qui fit
ouvrlr, par ses troupes, un canal pour recevoir
les eaux de ce tleuve et les conduire & la mer
atin de se garantir de I'incursion des Gimbres
avec lesquels sa patrie étart en guerre.

En 1430, I'embouchure de ce fleuve ¢tait plas
a Uest, vers ' ndroit ot est sitné actuellement e
Grau du Gollejon 5 1l reste des vestiges de son an-
cien [if, appele Bras mort.

Ku 1587, une crue extraordinaire lui fit pren-
dre une route nouvelle & louest, par le canal
nomué Bras-de-fer ¢t deésigné, ur la carte, canal
du Japon. Ce lit nouveau clait fort difficile, pouar
la navigation, p.r les contours qu’il prenait.
Porr le rendre plus facile, on avait resserré le
Rhéne par des digues qui existent encore. La
navigation par cette embouchure, quoique infi-
niment lente et danzereuse, ¢tait la seule prati-
cable et dont oot pu se servirles marins jusiquau
commencement de ce s1écle, pendant 120 ans
cousécutifs. Depuis que le Rhidne s’est formé un
nousveau It a travers les ¢tanvs des Launes, 1l
a tola'ement abadonné celul de Bras-de-fer, ou
I'on a pratiqué depuis un canal de navigation
pour le transport des sels de Baitou.

Les fermiers généraux ayant cuvert un canal,
ul avait sa prise d’eau avee éeluse pres le cinal
¢ Bras-de-fer, pour nover le scl sur le bord des

etangs des Launes, le fieuve ¢éprouva une cruc
con=idérable «n 1712, qui emporta Fécluse; et
les eaux, en se prvcipilanl a travers le canal,
s'ouviirent une nouve:te route a la mer, la plus
directe qui eut encore existé. Peu apres cetie
nouvelle ouverture s'est élargie et toutes les
caux du Rhdne ont pris leur cours dans ce nou-
veau lit, ce qui lur a fait donaner le nom, qu’il a
con<erve depuis, de canal des Launes.

Aprés avoir fait connaitre le plus succincte-
ment qu’il nous a eté possible les differents lits
du Rhoéne et les routes qu'il s’est frayces jusqu’a
la mer, nous alions douner, sous la scconde par-
tie, la description de sa situation actuelle.

SECONDE PARTIE.

Le Rhone ayant pris pendant de longs espaces
de temps des routes fort incertaines pour se dé-
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boucher & la mer, suivant les crues qu’il a éprou-
vées alors, a déposé sur une étendue immense
des acrements tres propres a fertiliser les terres.
Peu a peu l'indusirie des habitants de Beaucaire
et de Tarascon les a portés & les resserrer par
des digues. lls ont bientot ressenti les ¢ffets heu-
reux de leurs traviux et les ont continues sur
leurs terrains jusqu’a celui de la ville d*Arles.

Un peu au-dessus de cette ville, le Rhone se
divise en 2 bras dénommeds, 'un, le petit Rhoue
et, Pautre, le erand Rhone.

Le premier bras passe sous Saint-Gilles ¢t de
ld ge rend, en suivant une ligne tres sinueuse, a
la mer ou 1l se jette prés de la vilie de dSainte-
Marie. Il n’est fréjuenté que par de petits bati-
ments catalans ct du Languedoc, et sert princi-
palement pour le transport des sels de Peccals ot
Roqu more qu'on fait remonter sur le Rhooe. Il
sert aussi de canal d’arrosage pour les terrains
situés sur ses deux rives, dans la Gamargue el e
Languedoe; son embouchure a Ia mer est fort
dangereuse. Il ne peut v passer que de pefits ba-
fiments.

Le ¢rand Rhone a toujours baigné les murs et
quais de la ville d’Arles. Son hit y est fort resserré
puisqn’il n’a que 73 t. 3 p. de largur; sa prolon-
deur est fort grande par celte ralson, et est de
35 & 40 pieds dans quelques endroits,

Les propriétaires de la ville d’Arles, alnsi que
toutes les communautés quil sont de son ressort
et ont des proprictes le long des rives des 2 bras
du Rhoue, encovrages par les succes des opéra-
tiors des villes de Beaucaire et de Tarascon, ont
conteon les eaux du Rhone par des digues en
lerre ou en pierre et, ce qul caracterise leur in-
dustrie, ils ont ouvert un grand nombre de ro-
bines et canaux d’arrosage ou 1s 1ntroduisent
volonté les caux du fleuve.

Tous ces travaux ont contribué a garantie leurs
proprictés et a fertiliser leurs terres. Ges digues
¢t canaux sont entretenus avec soln chaque an-
née aux deépens des comwmunautes voisines et
propriétaires riverains. | |

Toute la partie du terrain situé sur la rive
cauche du grand Rhone, entre 1e grau et le fleuve,
appelée plan du bourg, est fertile en paturages
ct en grains.

f.a partie la plus riche et la plus éienduc cst
celle contenue entre les deux bras du Rhone.
Celle ile, appelée CGamargue, forme un triangle
dont la base est termince par la mer et les deux
cOLés par les deux bras du fleuve. L'on a conti-
nué les digues daus toute la longueur de leur
cours, en sorte qu’il 1’y a que des cas rares oil
les caux peuvent pénéirer en grande masse dans
'intérieur de cetle ile qui est d’un trés grand
rapport, soit pour les grains et les fourrages
qu'clle produit, soit par les pdturages qui servent
A la nourriture d'un grand nombre de bestiaux
et de troupeaux de moutons qul, condulls pen-
dant I'été dans les montagnes du Dauphiné, c¢n
descendent a Ventrée de 'hiver et trouvent, dans
I'ile de Camargue, une subsistance assuree.

Les digues en terre ou en plerre, entretenues
par fes communautes et propriclaires riverains,
se lerminent un pew auv-dessus de Saint-Tro-
phime, a 16,500 toises de 1a vitle d’Arles. En cet
cndroit commencent les ouvrages entrepris et
enlretenus par le roi, qui consisient en doubles
dizues en pierre qui defendent les deux rives
du fleuve, et en plusieurs parties de d gues en
terre destinées, lors des grandes 1nondations, a
carantir les propriétés, le tout sur une longueur
de 5,200 toises. Ces ouvrages, commences depuls
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1723, ont &élé continueés et se terininent & quelque
distance au dela de la tour Sainl-Louts. On n'a
encore rien fait plus loin; on entretient senle-
ment chaque année les dégradations que le Rhone
occasionne aux digues anciennement construites.

Depuis la fin des digues jusqu’a la mer, sur
une longueur d’environ 2,000 toises, le Rhoue,
nuliement reglé dans son cours par des ouvraZes
d'art et abandonne a toute l'influence des vents,
s'est fray¢ diftférentes 1s:ues.

Il existe actuclicment 5 graux ou ouvertures,
le premier, appelé le grau de est, est & peu de
distance de la tour Saint-Louis. Il a sunsiste bien
longtemps sans ¢tre navigable, jusqu'en 1761,
epoque a laquelle 1l s’est ¢largl et apjprofondl de
mani¢re que les batiments, perdant 18 mois, ont
pu sorlir par ce g au; depuis ce temps, 1l s'est
totalement comble et est presque & sec.

Le second, dit grau de 'ouest, est sur la rive
droite du fleuve, peu éloigné de lextremite des
letées et ¢lait presque sans eau 1l y a 3 ou 4 ans.
}l a actuellement 40 toises a peu pres de largeur
et, d’aprcs les sondes faites, on y a trouve 11 a

12 pieds de hauteur d’eau. On en attribue la cause

a un épi consirait depuis peu, au-dessous, par la
ville ’Arles. Le voluame d’cau qui passe par ce
orau diminue celul de 'embouchure qul est pra-
lticabl=, ce qui nuit souvent a la navigation.

Depuis ces 2 graux jusqu’da sa veritable em-
bouchure a la mer, le Rhone conserve cncore
un |it assez {ixe et marqueé par 2 rives sur 8 a
900 toisvs de lonz2ueur et une largeur de 400 toises
a peu p’es an deld des dlgues, laguelle augmente
insensiblement et est de 6 & 700 toises & la nais-
sance des 3 bouches qu'll s’y est formees; 'une
est appelée grau de est, la scconue grau du
sud, et la troisicme grau de l'ouest; cette der-
niere est la seule navigable pour les batiments
de mer.

Il existe un banc de sible,a chaque ouverture,
qu’on appelle barre dans 'endroit ou l'action des
eaux de la mer, qui repousse les sables entraingés
par le Rhone, est en ¢quilibre avec celle des eaux
du fleuve.

Nous avons trouveé, d'apres les sondes faites,
3 pieds de hauteur d’eau sur la barre du grau de
I'est, 3 pieds et demi au droit de celle du grau
du midi. 11 y a constamment 4 pieds au moins
au~-dessus de celle du grau de 'ousst, el quelque-
fois cette hauteur est de 5 p1eds et 5 preds b pouces.
Lorsque le vent du nord souifle, les Dbitiments
sortent ¢t rentrent sans couriraucun danger,

Ges moments favorsbles pour le commerce ne
sont pas de lungue duree, dés que les vents du
sud et de I'ouest agissent sur les sables repoussés
dans la direction de 'embouchure qui forment
une nouvelle barre, et il ne reste plus assez d’eau
pour le pussage des batiments; alors toute la na-
vigation est iuterceptee.

Nous alluns rendre compte des moyens qui ont
eté proposés pour y remedicr.

TROISIEME PARTIE.

L’on a vu dans la premiére partie, pour les
différentes routes que le Rhone aparcourues, soit
a l'est, soit & louest, combien sa navigation avait
éte snjette a des variations. Depuis 1587 jusqu’en
1712, 1l avait suivi ls ligne sinueuse du canal de
Bras-de-fer, ce qui rendait [a vavigation trés dif-
ficile et excita des réclamations et des plaintes
de la part du commerce. Le ministére, craignant
que les arsenaux de Marseille et de Toulon ne

ARCHIVES PARLEMENTAIRES.

[23 février 1791.] 455
manquassent d’approvisionnements, envoya sur
les Lieux des ingenieurs qui déciderent que, vu
la sitnation des lieux et la direction peu tavorable
du Rhone par ce canal, toul cuvrage serait inu-
{ile et infructueux.

M.le maréchal de Yauban fut chargé d’examiner
[a situation du lit do Rhone par le canal de Bras-
de-Fer et de son embouchure en 1665, et ayvant
reconnu I'impossibilité de fa rendre prati-able et
sure, proposa un canal de navigation qui auraif
eu sa prise d’eau au-dessous de la ville d’Arles,
auralt cotoyé les canaux de desséchement, tra-
verse les étungs de Ligagneau et de Yoz, et scraif
tomhé dans le port de Boue. Mais ce projet, qul
renferme de tres grandes difficnltés, aurait couté
des so.nmes énorues, et les avantages qu’on auralt
pu en retirer n’avraient jamais compensé [a d¢-
pense. s molifs en ont empéi-hé et en emyéche-
ront toujours l'exécution, comme on le démon-
trera ci-apres.

Tel était I'état des choses, lorsquela crue de 1702
ouvrit un lit nonveau au Rhone, par le canal des
Launes, le plus direct & [a mer etle plus favorable
pour les batiments.

Le gouvernement, toujours occupé de cette na-
vigation, rendit 2 arréts, le 3 mar 1712 et le
o julllet 1723, portant une taxe de 5 sous par mi-
not de sel dans les provinces meridionales de la
France, dont le produit était destiné aux ouvra-
ges de ce nouveau canal et a leur entretien.

Eu 1725, M. Mithon, intendant de la marine de
Toulon, eut une mission particuliére pour aller
constater I’état des lieux, assisté de differents 1n-
genicurs. Son rapport fut que le canal des Launes
avait la direction la plus avantageuse et que, en
resserrant le lit du fleuve par des digues jusqu’a
sun embouchure, on parviendrait a la garaniir
des ensablemeonts.

Les travaux ont été alors commencés et conli-
nueés jusqu’au deld dela tour Saint-Louls, qui fut
conztruile, en 1737, pour servir de phare et de
gulde aux mauring; mais 113 n'ont pas ¢{€é pouss»s
plus loin et sont méme depuis longtemps ahan-
donnes.

Ges travaux commencés ont procuré a la verite,
pendant quelques années, suivant le ra;port des
marins, uvne navigation lib e et facile; mais n'e-
lant pas assez parachevés, ils n’ont pu remedier
anx ensablements des bouches du Rhone, et les
batiments au bout d'un certain temps,; onit toujours
eprouveé des obstacles et des dangers.

La ville d’Aries et les capitaires de batiment
nont cessé de faire des représent tions aux mi-
nistres, pour les déterminer & ordonuer la conti-
nuation el la perfection des opérations enlamees.

M. Marmillot, ingéni-ur en chef alors du Dau-
phiné, recut ordre de M. de la Mitliére, intendant
des< finances, de se transporter aux bouches du
[Rhdne, d'en examiner la situation et de proposer
les moyens de vaincre les obstacles que la navi-
gation y eprouve.

Get ingénieur s’est rendu sur les lieux le
> aout 1784, arcompagné de 3 députésde la ville
d’Arles et de 3 capitaines de batiment de mer, et
a reconuu, d'aprés la disposition du local, qu'il
N’y avail rien de mieux a faire que de prolonger
les anciennes digues en pierres, et de les contl-
nuer jusqu’a la mer. Il fit en conséquence des
sondes dans le Rhéne sur 'ahignement des digues,
¢t trouva que la hauteur ré.luite de Peau, de celle
de la gauche, était de 7 pieds 6 pouces. Il donne
dans son meémoire un apergu de la depense et es-
lime la toise courante de double digue 312 livres,
ce qui produit, suivant son calcul, 764,000 l1vres
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pour les 2,000 toises de longueur de digue a con-
struire. llajoute une somme de 100,000 livres pour
les terrasses a faire dans I'emplacement du Tez-
Rostan; ce qui fait une dépensetotale de 864,000 li-
vres, nou compris les frais d’inspection.

Il met ensuite en avant un projet de canal qul
aurait sa prise d’eau au Sambre, traverserait la
partie supéricure de 'étang de Legagnau, de Ia
passerait duns celui de Gallejon dont 'extrémite
inférieure, communiquant a la mer, procurerait
un débouche facile par le moyen d’une écluse. Mais
il reconnail I'impossibilite de ce canal, tant par
lepeu de profondeur d’eau des €tangs, que parla
difticulte du terrain du grau que ce capal tra-
verserait qul n'est qu’une masse derochers de la
naturedu Pudding, d’'uneduretéexcessive,etqu’on
ne pourraif perecerquavec des pinces de fer et des
polntes d’épicu. Ui fait voir que les postes de 1ot
seraient continuellement c¢nsablées ainsi que
Pavant-port qu’il faudrait carantir par des jetées.

Il ajoute, d’apres le rapport des marins qui ont
le plus fréquenté ces parages, que cetle commu-
nication serait fort dangercuse & cause des ensi-
blements qui couvrent cette plage, en sorte que
les navires, pour y aborder, courraient les plus
grands risques.

Get ingéaicur pense que, dans le cas ou l'on
croirait utile o’abandonner le canal des Launes,
auvcun emplacement ne parait plus favorable que
celul qui étant ouvert sur larive droitedu fleuve,
commeuncerait au-dessons de Bras-de-fer, passe-
rait dans 'é¢tany de Giraud, et de ]a se rendrait a
Ia mer qui n'eqn est séparce que par une lisiere
fort etroite de 200 toizes environ. Gette direc-
tion lul parait d’autanl plus avantageuse que
le nonveau canal se trouverail placé suivant lui,
derricre les ensablements du Rhone.

Dans e cas ot il ne se trouveralt pas assez d’eau
dans 'élang de Giraud, M. Marwmiilot propo:=e de
faire passer ce canal =ur la terre ferme entre ’e-
tang de Giraud et le fleuve, cu d’y faire passerles
caux du Rhone, dont le cours redressé au coude
droit de Bras-de-Fer serait pius court et plus di-
rect & la mer; 1l évalue ce dernier projet 2 millions.
Néanmoins il donne la préférence au canal des
Launes, comme I plus simple, le plus facile et
celul qul coutera le moins,

La ville de Tarascon et les Etats de Provence ont
mis en avant un projet dont on n’a certaine-
ment pas connu la dépenge et les inconvénients,

Gette provioce a falt creuser un canal, qui a
sa prise d’eaun a la Durance preés Malmort, et sert
de canal d’arrosage.

Gomme clle est embarrassée pour donner un
écoulement aux eaux de ce canal, clle voudrait
le continuer jusqu’a Tarascon, et de la jusqu’au
port de Bouc. Ge canal prolongé recevrait tes eaux
de celul appele Boisgelin, et serall ensuite ali-
menteé par le Rhidne. Ge projet ain:1 dirigé ¢prou-
verait les plus grandes difficultés.

fo Il traver=erait l¢ Trébon, plan dua bourg et
partie du Grau, terroirs dépendants de la ville
d’Arles, dont les premiers sont tros fertiles.

2° Il interromprerait le cours des fossés de
vidange, qui ont ét¢ ouverts & grands fiais, et le
terrain précaire, qui enviroune la ville d’Arles,
redeviendrait un marats infect comme 1l l'était
avant les travaux faiis.

3° Ge terrain, qul est d’un grand rapport, et
dont les eaux seralent sans écoulement, serait
submerge et inculte.

4° L’on ne peut calculer aujuste ce que cotte-
rait la construction de ce canal; mais on ne craint
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pas d’avancer qu’il couterait sept a huit millions:
en admettant la possibilité, les avantages quil
procurerait ne pourraient jamais dedommager de
la dépense.

o° Ce projet ruinerait la majeure partie des
proprietés des habitants d'Arles, son commerce et
ga marine composée de 100 bat'ments de mer,
qui emp’oient an mo:ns 600 matelots treés exercés
auxX manauvres, et utiles en temps de guerre
pour les escadres du rol.

6° Le bitn de P’Etat s’opposze & une entreprise
aussi chimérique, dont e succes d’allfeurs serait
trés incertain, et qul conterait des sommes énor-
mes; tandis qavec le tiers environ de la dépense
'on peut infailliblement vainere les obstacles qul
existent aux bouches du Rhone. St 'on désire
plus de détails sur cet objet, on peut lire le long
mémoire que la ville d'Arles a fait présenter au
ministre par M. le marquis de Mejeanes, son
deputé a Paris.

Nous allons rendre compte dans la quatriéme
partie, des moyens (ui nous ont paru les plus
avantageux pour rendre libre la navigation aux
bouches du Rhéne, ¢t des opérations que nous
avons faites sur les lieux, conformément aux
ordres de M. de la Miliiére.

QUATRIEME PARTIE.

De tous les projets qui ont été proposeés pour
vaincre et ¢viter les obstacles a I'embouchure du
Rhone, aucune n’offre plus de simplicité, plus de
certitude dans le sucees, et un résultat moins dis-
pendieux que cetui de M. Marmiliot. kn effet,
aucun canal, étabti & grands f{rais, soit sur Ja
vauche, soit sur la droite de ce tleuve, re peut
¢tre comparé a celut que la nature s'est forme
elle-méme, 'on peut dire avec magnificence et
la plus grande majesté, d’Arles a la mer. 1l est
navigable dans tous les temps de 'annee, depuis
cette ville jusqu’d la fin des ouvrages falts, et
méme jusqu’a la barre qui enpéche les batiments
de pouvoir passer lorsque les vents du sud, suds
ouest et de l'ouest reenent sur celte plage, en
sorte qu'il n’y a gqu'une distance de 254 30 toises
de longueur qui les arréte, et toutes lex fuls que
le vent du nord souffle, cet ohstacle disparait et
la navigation est hbre.

Les capitaines de batiment, que nous avons
consultés, nous ontassurés que 'embouchure du
Rhdne 6tait praticable toutes les fois que les eaux
etaient basses, vt qu’elle cessait presque de U'élre,
lorsque les eaux ¢taient hautes.

Dans le premier cazg, les canx du {leuve, ras-
semblées dans la partie du canal la plus creuse,
acquiérent plus d’¢éncergle ainsl reunles e
masse, pour pousser les sables avec le secours
des vents du nord, et les entrainer dans la mer.

Dans le second cas, vu les eaux so:t haules,
elles s’¢épanchent, par 1+ grau de 'est,du sud et
de louest, sur uune éten tue immense, perdent,
¢tant ainsi divisées, leur vilesze, leur impulsion,
et ne peuvent conserver assez de force pour
vaincre les efforts de la mer que les vents du
sud ct de I'ouest favorizent eacore, et qui forment,
a l'embouchure, cetle baire qui empéche les
bLAtiments de sortir ou de rentrer.

[l est done éviient, daprés ces effets de la
nature, que si les eaux du Rhone etaient resser-
rées et contenues par de doubles digues, qu’elles
aurqsient la force nécessaire pour ancantir les
ensablements & son embouchure, et surmonter
tous les obstacles.
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Ce n'est pas seulement Vavis de M. Marmillot,
¢’est celui de tous les imarins, des gens instruits
quiontfrequentéces parages, detouslesingénieurs
qui ont examiné; enfin on peut dire que ce sera
toujours celul des persounes qui ont les connals-
sances de ['art.

Des digues, formées avec blindage et clayon-
nage, ne pourralent résister aux vagues du
fleuve et de la mer, qui sout trés fortes lorsque
les vents sont im| élucux.

Les ouvrages 4 faire pour rendre ces digues
inébranfables, et en étut de lutter contre les
efforts du Rhone et de la mer, exigent la con-
struction la p'us solide; ¢t nous n'en pouvons
proposer aucune qui puisse, dang la situation
actueile du fond de ce fleuve, étre plus durable,
moins sujette aux avaries et détériorations, que
digues en pierre seche, telles que Jes a pro-
posées M. Marnmillot. Cette methode, diatileurs, a
ele préférée dapres Pexpérience de plusieurs
travaux de ce geme au portd’Agde en Languedoc;
les deux jeiées en pierre, construiltes sur les
deux rives de la riviere PHérault, ont parfaite-
ment réussi, et c’est la seule, selon nous, qul
pulsse étre adoptée avec succes dans ceux a faire
aux bouches du Rhone.

Ces ouvrages peuvent otre exécutés avee la
plus grande fucilité; des barques propres au
transport des matértaux sulhiront presaque en toul
temps s1 ce n'est colut des fortes tempétes, ¢t ce
genre de construction est & portce de la plus
simple manauvre.

Le fond du fleuve n'é¢tant comnosé que de sable
trés fin, sur une profondeur qie Pon n"apoint cal-
culée nl mesurce, il est inipossible de défendre le
picd des digues pardes pilotis, auxquels on ne
pourrait donner une fiche sclide, et d’atlleurs le
buttage de ces pieux scrait tres dispendicux, et
exigeralt un temps considerable sar une plage
totalement & découvert et expozee al'nmpétuosite
des vents du sud et de 'ouest.

M. Marmillot propose, dans son projet, de
réduire 'embouchure du Rhone, prés la mer, a
150 cu 140 toises de largreur, et de former deux
llgnes convergentes qui partiralent de la fin des
digues ou e Rhone a 180 toises de largeur, ce
qui dimlouersit son ewmbouchure de 30 ou
40 toi-cs.

Nous pensons qu’il suffira de lixer cette ré-
duction & 20 ou 30 toizes au plus, que les digues
qui formeront le nouve:u lit, ne doivent pas étre
totalement convergentes jusju’'a la mer, qu'il
est necessalre a 'angle du Tez-Rostang de forurer
deux hgnes paraslleles, dout on pourra suivre
alignement 4 me-ure que ies moéles en pierre
seront continuc¢s plus avant dans la mer. D'apres
I'aveu méme de cet ingénieur, il sera incvitable
chaque année de le~ prolonger de quelgues toises;
et si cette prolongation était faite sur deux lignes
toujours convergentes, au hbout d'un certan
nombre d’anvécs, le Rhonre se trouveratt trop
rétréci; c'est pourquol nous persistons a dire,
qu'a son deruier terme, 11 doit conserver au mnoins
la largeur de 150 toises.

Tout canal artiticie]l exigera certainement pius
de dép-nse que les ouvrages mentionnés ci-des-
sSus; quoiqu’on le construi-it avec écluse a <a
prise d’vaun et portes de f{lot & sa jonction a la
mer, on ne pourrait le garantir des ensablements

u'en prolongeant des jelées en pierre fort avant

ans la mer, et il serait inévitablement sujel a
des corements annuels trés colteux, et pendant
lesquels toute navicaiion serait suspendue.

En supposant méme ce canal de navigation
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construit dans la position la plus favorable, ce
qut est fort douteux, pourrait-1l jamals reunir
les avantages que procure déja et que procurera
ercore plus efficacement par la su'te, aprés les
travaux faits, la navigaiion du fleuve le plus
considérable de la France, dans la partie de zon
cours, ou il est fréquenté par des batiments de
mer qui portent jusqu'a 3,500 quintaux ? Ces na-
vires, lorsque le vent est favorable, vont aisé-
ment d’Arlesd Marscille dans le méme jour et en
reviennent de méme.

Pénéirés de cette vérite, aprés un examen an-
térieur des licux et pour nous corniformer aux or-
dres qui nous ont ¢té adressés par M. de la Mil-
[icre, intendant des finances, le 20 mars dernier,
nous nous sommes rendus a Arles le 7juin 1788,
au soir, et le lendemaln nous nous sommes eme-
barqués pour nous rendre a Patisson, reésidence
de M. Serry, inspecteur du canal des Launes, ou
nous avong séjournc le 9 ct Je lendemain sang
POUVOoir commencer aucune opération, les eaux
i1 Rhdna étant fort hautes ¢t la mer trés agitée.
Le 10, nous fumes rejoints par MM. le baron de
Drée, chevalier de Saint-Louls, capitaine de vais-
sean du roi et chef des classes demarine a Arles,
de la Lauricre, chevalier de Saiat-Louis et an-
cien consul d’Arles, Boulouvard, négociant de
cette ville, tous trois députés de la vilie d’Arles
pour assisfter a nos onérations, et Jes sieurs Des-
champs ¢t Boutoux, anciens capilaines de batl-
ment, avec lesquelles personnes et M. Serry
nouns nous embarquimes le 11 & 4 heures du
matin, dans un bateau conduit par 6 hommes.
Arrivés & Pextrémite de le digue placée sur la
rive droite, nous fimes sur-le-champ planter
deux balizes élevées a 100 tol~cs environ de dis-
tance de I'une & Pavtre sur le milieu de la créte
de Ia digue et nous reconnumes que ce'te ligne
laissait sur la droite fa pointe du Tez des béri-
cles, cotoyait le Tez-Rostang, que la direction
du nouveau canal traverserait le mitieu «u grau
da sud, en coupant seulement deux petites poin-
les avancees du Tez-Rostang et du midi. Cette
direction est différente de celle annoncée par
M. Marmillot dans son mémoire, s3oit par le dé-
faut d'attention de la part de ceux qui ont placé
a celte époque les halises, soit par les change-
ments que le Rhone a éprouvés depuls a son em-
houchure.

Gommencant & parcourir le prolongement de
la ligne formée par les anciennes digues, nous
fimes metlre le bateau en travers, monte par
6 matelots qui ne ramaient pas; 2 étalent seule-
ment occupeés a l'entretenir dans l'aligneme.t &
suivre. Le bateau détant ainsy dirigé et marchant
par le seul mouvement de l'cau, de minute en
minu'e, nous fimes une sonde avec des perches
de différentes graudeurs que nous avions fait
mesurer et graduer avec soin; et depuis la {in
des digucs jusqu’au deld du premier angle du
Tez-Rostang on en (it 52, d’apres lesquelles nous
trouvames que la plus grande hauleur €lait de
25 pieds el la plus petite de 2 pieds, el que la
h uteur moyeane de toutes ces sondes (tait de
12 p. 3 p. 3L |

Nous observerons qu’a la neuvieme sonde nous
élions vis-a-vis le grau de ['ouest, qu'avant sondé
a son entréz il s'est trouvé 6 pieds d'eau, 50 toi-
ses plus loin 11 pieds et 60 pius loin 12 pieds,
ce (qui prouve que ce grau s’est beaucoup appro-
fondi et s’est méme ¢largl.

Aprés avoir terminé notre premicre ligne de
sonde a la pointe avancée du Tez-Rostang, et des-
cendu sur la terre ferme, nous plagames la bous-
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sole 2 O toises de laligne sondee, et nous recon-
numes que la nouvelle direction du tleuve par
Je grau du midi serait du nord-ouest au sud-est
3 41 degrés du nord & 'ouest, eu égard a la de-
clinaison de la boussole.

Au moment ol nous aborddmes sur le Tez-
Rostang, la mer élait agitée au grau de 'oueszt et
le Rhone 'étaitaussl,levent etanta l'ouest. La mer
élait & j.eu preés calme au grau du midl, ce qul
provient de la situation du Tez-Rostang, qul de-
fend ce grau dans cette position du vent.

Nous remontames ensulte dans le bateau aver
les mcmes personnes qui nous avalent accompa-
enés, nous fimes le tour duTez-Rostang, en pas-
sant par le grau de l'onest pour revenir a l'en-
trée du grau du midi. Nous mouil'ames en cet
endreit et Pon jeta & deux différentes reprises

une houte pour nous assurer s'il existait réelle- |

ment un courant de 'est & Pouest, comme tous
les marins nous I'avaient dit, ¢t nous vimes que
la bouée marchait sensiblement vers 'ouest.

Nous ¢n fumes également comnvaincus le len-
demain par unec remarque que nous fumes a
portée de faire, étant placés au premier angle du
Tez-Rostang, cote de l'est.

Le capitaine Autoine Mayon, de la ville d'Arles,
commandant Pallcge 'Adrdent, et allant a Mar-
seille, debouchant par le grau d- Louest apres
avoir passé la barre, fut priz parle calme et lorce
de jeter Uuncre pour €viter le courant qui l'au-
rait porté trop avant dans Pouest et Pauralit €loi-
gné de saroule quil continua deux heures apres
a Ja faveur d'une brise «du sud-ouest qui seleva.

Revenus le soir & Patisson, nous nous embar-
quames de nouveau le lendemain, a la meéme
heure que la veille, ¢t nous dirigeames notre
route vers Pextrémité de la digue, pres la tour
Samt-Louls, sur Ja rive gauche du fleuve : le
Rhone alors était fort caline, le temps beauy, le
grau de 'ouest praticable, et tous les batinents,
au n:mbre d’vne vinetiine, élant sous volle, cin-
glérent en notre presence vers Marsellle. Nois
fimes placer deux balises sur le milieu de la créte
de la dicue, a 100 toises 'uncde 'autre, et apreés
avoir fait mettre le bateau en travers comme la
vellie et sond¢ Ja hauteur de Veau a chaque mi-
nute, 'on fit de cette man ¢re 54 sondes qui fu-
rent terminées pour e momenta la partieavancee
du Tez du mudi; et comme celte portion de terre
n'a que 54 toises de longueunr, nous continudmes
la licue de sonde au dela, jusqu’a l'endroit ou
I'on trouve le fond de 12 preds d'eau dans la mer.
I’on fit 11 autres sondes; ainst la ligne entiére
du prolenuement de la digue sur la rive gauche
a éteé rondeée jusqua la wer, et I'on reconnut que
la plus vrande protondeurdel’eauéluitde 14 pieds,
plus petite de 18 pouces et que la hauleur
moyen:ie de toutes les sondes ¢tait de 6 p. 5 p. 9 1.

Nous observiens que la onziéme sonde corres-
pondait au milicu de l'ancien grau de l'est qui
est maintenant comblé.

Nous aurions désiré pouvoir continuer de méme
les livnes de sonde au dela du Tez-Roustang, sur
le prolongement del'ancienne digue de la droite;
mais les brisants qui agisseut continuellement
sur cette pointe n’ont pas permis de faire cette
opération, el l'on peut evaluer, sur toute la lon-
gucur de cette lign-, la méme hauvteur réduite
de 12 p. 3 p. § l., que nous avons trouvee d’apres
le résultat de toutes les sondes. Nous cherchames
ensuite les moyens de mesurer, le pius exacte-
ment g.’il nous serait possible, la longueur des
nouvelles digues projetées. Nous tracadmes a cet
effet une ligne parallele sur le Tez des Bericles,
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dont I'extrémité vers la mer, correspond au pre-
mier angle du Tez-Rostang, et cette premiére
distance est de 1,416 t. 2 p. Par une autre pa-
ratléle & la ligne de sonde ¢tablie sur le Tez-
Rostang, la longuenr mesurée, depuis le premier
angle, jusqu’a la fin de cet ilot. est de 419 toises,
et nous jugeames par estimation que, depuis ce
point jusqu’a P'endroit ott avait été faite la pre-
miere sonde dans ta mer, i1 y avait 225 toises.
Azl la tongueur totale des doubles digues, pour
encalsser complétement le Rhone jusqu’a la mer,
seratt de 2000 . 2 p., depuislextremité de I'an-
cienne digne de lx droit-, ce qui fait 56 t. 2 p.
de plus que M. Marmillot ne ’a évaluée dans son
memoire. A cette longucur 'on doit encore ajou-
ter 25 toises de longueur réduile des doubles di-
gues, pour les o0 toises que Pancienne digue de
la gauche a de moins que celie de la droite, ce
qni produit 2,030 t. 2 p. au total, de double modle
a construire.

La distance depuis 'extrémité de ’ancienne
digue de Ia droite jusquw’an premier angle du
Tez-Rostang étant de 1416 toises, et avant été
parcourue en 4o minutes, chaque espace franchi
par minute ¢tait de 31 t. 2 p. 101, ¢t ]a vitesse
du bateau, qui marchait psr le seul mouvement
de 'eau, ¢tait 3 p. U p. 9 1. par seconde, comme
on le voit par la ligne de sonde marquée sur le

Drojet.

En comparant la hauteur moyenne de la ligne
de sonde de la droite avec celle de la gauche,
I'on voit que la premicre est de {2 p. 3 p. 81.,
et la scconde est de 6 p. 5 p. 91; ce qui prouve
que la plus grande masse des eaux du fleuve se
porte du cdOté de l'ouest, et que le Rhone tend a
gattérir et se combler da cdté de 'est. Cet effet
résulte naturellement de l'action des vents du
sud et de 'ouest, qui sont les plus ordinaires, et
qui poussent dans cette direction les sables que
le teuve charrie.

Apres avoir terminé la hgne de sonde de la
gauche, nous placames, en préscnce des per-
sonnes qui nous avoient accompagnés, la bous-
cole sur 'alignement de la ligne sondee, et nous
punmes aisement vérificr que, L)ur la nouvelle di-
rection du Rhone, il y aurait 22 rhumbs de vent
pour sortir et 20 pour rentrer; les 2 rhumbs de
vent de plus pour la sortie sont donnés par le
cours des ecanx du fleuve qui la favorise. Getie
direction du fleuve est la plus avantageuse que
I'on puisse souhaiter suivant le rapport de tous
les marins. La position des nouvelles digues du
nord-oucst au sud-est, garantira le chenal des
vents de Vouest et du sud-ouest qut souftlent le
plus ordinairement. Il n'y aura que le veal du
sud-est qui sera absolument contraire, et la na-
vigation sera suspendue alors; mais ce vent n’est
pas le plus constant, et d’ailleurs les bhatiments
de mer sont sujets, meéme dans les mellleurs
ports, a de pareils contrctemps qul ne sont que
momentaneés.

Il ne sera point nécessaire de faire aucun
ouvrage de terrasses au Tez-Rostang c¢t a celul
du midi, comme l'a avancé M. Marmillot, et en
a fait un article de dépenses qu’il porte a
100,000 livres.

Le Rbdne une fois contenu par de doubles
digues, et dirigé jusqu'au droit du Tez-Rostang,
se fraiera Jul-méme sa route dans cette direc-
lion, el emporlera avec la plus grande facilite
tous Jes obstacles qui s'opposeralent & son pas-
sage. Get effet est certain; c’est pourquoi cette
dépense n’'est point coimmprise dans le devis esll-
matif, L’on pourrait peut-§ire <@ conlenter de
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prolonger, dans le projet actuel, les nouvraux
moéles, jusqu’a la moitié de la longueur du Tez-
Rostang, et 1l v a licu de présumer que I'em-
houchure deviendrait trés praticable, et subsis-
terait navigable pendant un certain nombre d’an-
nees, comme cela a eu lieu d’apres la counfection
des anciennes digues aun dela de la Tour Saint-
Louls; sauf & prolonger ces nouveaux moles
lorsque les circonstances exizeront, et apres
jue te nouveaux alterri=sements en auront de-
montre la nécessité.

Cette observation nois a paru esseniielle; en
Vadoptant, I¢ projet offrira un résullat moins
dispendieux, et le tenps que Pon gagnera e
differant un plug erand travail, mettra 'adminis-
tration & porlée de ménacer des ressources pour
compieter, ¢11 cst indispensable, le projet géné-
ral, tel que nous le proposons; c¢’est pourquol
dans le délail estimalif la dépense sera présen-
{ce sous ces deux po:nts de vae.

Tels sont les movens que nous proposons
comme les plus sors, les jplus factles et les
moins dispendicux jour remire la navigation
libre et stuire aux bouches du Rhéne. Nous allons
repondre d'avance danz la cinquieme partic anx
objections que 1'on pourrait faire sur ce projet.
Nous ferons voir qucl =era l'effet des ensab e-
ments, et nous démontrerons, d’aprés examen
du golfe de Fos et les sondes que nous v avons
faites en différents endroils, que les sables du
Rhone n'ont jumais pu coatribuer & combler le
port de Bouc.

CINQUIEME ET DERNIERE PARTIE.

Dés que le Rhone sera entiérement encaiss:
jusqu’a la mer, les eaux de ce fleuve qui, a son
embouchure, s'épanclint sur une ¢tendue conxi-
dérable, ¢lant resserrées pur de doubles digues,
acquerront nécessurement en Dl‘OfOiIdHU[' Cu
qu’elles perdront sur la largeur du chenal. Le
pied des digues ne pouvant étre défendu, comme
nous l'avons preuvé ci-dessus, par des pilotis,
et les pierres qui formeront la base de ces di-
gues, ne pouvant porter que surun foond de vase
et de sable extrémement tin, s’atfatsseront lorsque
les caux auront miné par dessous. Dol il resul-
tera des affoulllements inévitables qui se renou-
velleront de temps en lemps, surtout tes pre-
mieres annces. Il sera imdispensable d’avolr tou-
jours un certain nombre de bateaux ce pierres
en reserve, et de garnir le dessus des digues
d’approvisionnements pour y reméuler aussiot,
Eun prenant ces précautions et en velllaut avec
soln aux deégradations des digues qui pourraient
survenir, au hout de quelques années, elles au-
ront aciquis toute la stabilité et solidité neces-
saires.

Si I'on construisait la créte de ces digues sur
un plan de niveau dans la partie supérieure, il
resulteralt deax angles formés par la rencoutre
des glacis avee le couronnement. Ges parties an-
guleuses et caillantes qul sceraient exposées aux
vagues du {leuve et de la mer, dans les temps
des fortes tempétes, et toules les fois que les
vents soulflent avec impcéluosité, seraient infail-
liblement détériorées par le choc des eaux yui
seevent alors et retombent avec preécipitation.,

Nous pensons qu'il est convenable de donner
un bon emypatement a ces digues, et que les gla-
cis dont elles seront revétues doivenl avoir au
moins uin pted pour pied, comme M. Marmillot
les a projetecs, et plus ce glacis sera courbé, et
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mieux il sera disposé pour ansantir I'énergie et
lactivité des vagues qui viendront s’agiler et se
briser contre Jui. Les nouveaux moles en pierre
doivent nécessairement étre liés aux anciennes
digues, et se prolonger sans interruption jusqu'a
la mer.

Si 'on se content it de resserrer le lit du Rhoac
a con embouchure, comme on nous I'a observe,
It en résulterait de grands dangers dans cet état
de choses. Les terrains situés sur ses bords, entre
les anciennes digues et les (ravanx qui seraient
construits suivant ce projet, a 'embouchure, n’é-
tant formes que d'allnvions et deépots du fleuve
quil ont peu de consistance, et sont entourés de
bas-fonds et marais; les eaux, lors des grandes
crnes, soulenues en aval par les ouvrages d’art,
s'éleveralent beaucoup au-dessus des bords, se
rayeralent plusieurs routes & la mer a travers les
terres situées, soit sur la gauche, soit sur la drotte,
s'echapperaient préalablement par les anciens
craux de l'est et de 'ouest, et ¢n s'ouvrant diffe-
rentes issues, suivant impulsion des vents gui
pourriient étre alors dominants, diminueraient
Infailliblement Veffet, ¢t rendraient ncertain le
succes que Von cherche a se procurer, et que 'on
s¢ procnrera par la continuite des aoubles digues,
en réunissant ainsl les eaux du Rhone en un seul
canal.

Toutes les eanx des différentes bouches du
Rhdne étant resserrées et contenues dans un seul
chenal, auront plus de vitesse, activité et d'im-
pulsion, pour entrainer les sabies dans le foud
de la mer. On ne peat alleguer coutre cet effet
inévitable, ce qui a licu dans les différents ports
de I'Ocean, ot le reflux cousta 't et regié de la
mer s'introdult et transporte des sab'es et autres
matieres qut, étant repoussees par fes eaux d'one
riviere, forment des barres a l'endroit ot l'action
réciproque des eaux de la mer et celles de la ri-
viere sout en éijutlibre.

Dans la Méditerranée le reflux, quoique réel,
e<t presque insensible ;) le hit do lkhooe, étant ré-
trécl, comme nous venons d+ le dire, présentrra,
une onverture bien moins ¢tendue au refoutemnent
des sables qui sanéantiront avec d'autant plusde
probabilités, que la vitesse du courant du fleuve,
par les dispositions des digues, etant beaucoup
auginenteée, la masse des eaux réunies aura acquis
la force nécessaire pour vaincre les elforts de la
mer, et transporter au dela de Pembarchure les
cusablements., Les vents seuls, lorsqu’lls seroot
Lmpétueux, pourront favoriser ce refoulement des
sables aux bouches du Rhvone. D'apres ce que nous
avons déja exposé, celutdu sud est le seul diame-
tralement opposé a la direction du nouveau che-
nal; mais il souffle plus rarement, et les digues
projetees le défendront de ceux du =ud-ouest ct
de 'ouest qul sont les plus forts et dominent sur
cette cotr.

L'itinéraire d’'Antonin fixe la distance d’Arles a
la mer & 22,500 oises, ce qui fait sept licues el
demie de 3,000 toises chacune. Daprés les tolses
et les vérifications laites, en suivant les sinuosiles
du fleuve, cette distance est de 23,756 . 2 p.,
ce qui fart une difference de 1,266 1. 2 p.

Il y a 540 ans Aigues-Mortes, etalt, suivant la
tradition, un port de mer puisque Saint-Louis
s’y est embargqué pour la cinquiéme crolsade,
Un des bras du Rhéne qui e dirigealt vers cetle
ville cn est élowencéactuellement de quatre iteues,
el tombe a4 la mer vers la petite ville de dulnte-
Marie.

Aigues-Mortes est a 8,400 toises de la mer, sui-
vant la carte, ce qui prouve que, depuls cette
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époque, la mer a beaucoup perdu de terrain, et,
en évaluant ce qu’elle en a abandonveé chaque
année, Pon voit que ce chavgement greduel est de
6t 2 p.enviren., Si ces atterrissement's etalent
proportionnels aux bouches du Rhone, Arles se-
rait maittenant élolgene de la mer de plus de
33,500 toises, ce qul n'existe pas néanmolns, d'a-
pres la distance mesurée et bt n reconnue. Ges
effetz cont plus o moins lents, se'cn 'es causes
particulicres qui lex proiui-ent, telles que les
vents et les courants qui tran:portent plus avant
dans la mer les dépoullles des montognes et ces
plaines que le fleuve ectiaine dans son cours.

Ges alterrigsements e peuvent faire des pro-
gres sensibles, et chaque ant.ée 1l sutlira de pro-
longer les digues de quelqes tolses, ce qul ne
cera pas une dép ense considérable. D'allleurs les
digues une fols parvenu s aux endrolls o il y
aura du fond dars la mer, la profondeur des caux
diminuera 'cfiet des et:cab'emsentsal’embourhure
du chenal, et le courant qui existe de Pest a
'ouest, Ics portera dans les ans.s ct brassiéres
gqul sont sur cetle plage.

On ne peut cependant dissimuler que les dou-
bles digues étant proloneces au de a de la barre
et continuées chaque annce suvant le prog:es
des dépots du fleuve, ces ensablements s'avan-
ceront par la suite a vne distance assez grande;
mais 1l n'en résultera rien de prejudiciable a la
pavigalion, tant du Langu. doc¢ que de la Provence;
au contraire, 1l y a lieu de présumer, dapres les
effets de la nature, que les vaisscaux du rot et
du commerce joulront par ce¢ moyeun d’'un avau-
tage reel, copnne on va le demountrer,

On suppose que, dauns l'intervalle de plusieurs
c1ecles, Pembouchure du Rhone soit poriée, dans
sa direction du nord -ouest au sud-est, & un point
correspondant an cap Couronne, ot cemmence le
colle de Fos; dans cette position, vwest-il pas in-
contestable que le cap Couronne a 'est, et 'em-
bouchure du Rhone a T'ouest, formeraient deux
points avancés du nord au sud, qui ga antiralent
le golfe de Fos de Pagitation de 1a mer que
peuvent occasionner les vents d’est, de nord-est,
nord-cuest el de Pouest, et qu'alors le golfe of-
friralt a la merine royaie et a celle du commerce
une bhaie vaste, commode el des p us sures qui
existent dans la Méditerrance, sans priver les
batlwents marchands de Pasile du prt de Boue,
lorsqu'ils voudraient 8’y rendre? Gecl n’est poiut
un systeme hasardé. Gest le sentiment des ma-
rins qui connaissent cette navigation. On peut
g'ell convalncre ecucore mieux en jetant un coup
d’cell sur la carte.

Les personnes de Fart objecteront peut-étre que
les digues en pilerre alnsl continuées se trouve-
ront isolées par la suite fort avant dans la mer.
A cela on repond que le courant coustant de la
mer de lest & l'oucst transportera 'a majeure
partie des ensablemeunts derricre fes digues de la
droite ou la mer sera plus calme, teutes les fois
que les venls d'est et de nord-est régneront, et
que ceux du sud-ouest el de 'ouest qui sout les
plus violents chassero:t partie de ces sables
derriere la digue de gauche. Gette uirection des
ensableinents sera varniable, mats infaillibie, et il
en resultera que les moles en pirre se irouveront
1nsensiblement appuyés par les depots mémes du
{leuve.

Let effet sera o’ailleurs certain, d'aprés les
hauteurs et propo:tions que nous proposerons,
dans le devig, de donner a ces uigues en jierre.
M. Marmillot, dans son mecemoire, éléve le cou-
ronuement des moles 5 pieds au-dessus de l'e-
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tage. D’aprés ce projet, toures les eaux du Rhoéne
etant contenues dans un seul chrnal et ne pou-
vant surmonter les nouvellrs digues, les sables
e! matieres gque le Rhdoe churrie, ne pourraient
se deépuser qu’'a Pextiemit¢ du chenal. et con-
ribuer rar lear positio incertaine et subordon-
né a impuelsion des différents airs de vent.
augn.enfer ¢t renourc'er Jes obhstacles que la
n vigation est dang le cas de crammire, Celte ré-
flexion et un examen sérieux surcel objet, nous
ont falt connaitie la nece--1té de ne donner au
conronnement des digues a constrmre | que
18 pouces ou 2 pieds tout au plus au-dessus des
nlins basses eanx. En voicl les rais ns:

Lorsque le Rhére e<t daus son «t.t ordinaire,
ges eaux sont claires el peu chargérs - e Limon.
Des qu’il survient des crues. 1l regolt a ors tous
les dépOts des autres rivieres qut versent leurs
caux dans son lit. La mijevre partic de ces dé-
nols, et surtout ies graviers ou plerres, sont
arrétes dans te canal du fleuve, & une grande
diztance en decd de son emboucrhure, et forment
ou accroiss: nt diffcrentesites qu'il renferme dans
la fongucur qu'tl parc urt, et il ve transporte a
con «mbocchure que les partes les (lus légeéres
de vase que les eaux ent:ainent avec elles. En
soutenant le couro nement des mo ex 18 pouces
ou 2 pieds an plus au-dessus de 'etiage, les
cauX du Rhd: e dans les crues méme ordinaires,
s éleveront plus haut que les digies, el 'épan-
chement sur 1 dridle et sur la ganche, laisse-
ront derriere les moles la 1 1as grande partie des
cai-les ¢l hmons que les caux roulent avece elies.
C r ce n'est jamals dans les parties ot existe le
conranl d'un fleuve que se forment les depots.
Cet effet n’a licu que dans les endroits on la
vite-se des eaux est diminuce, et oa elles sont
presque stagnantes. Lz foree du coorant sera
toujours contenue ot trés grande, dans la lar-
ceur et longueur du chenal projeté, nace que
toutes les enux du Rhone v étant resserices,
acq crront davs cc nouvel état de choses plus
d’éneraeice et :de rapidite. «t e trop pleln des caux
de ce nouveau canal trouvant lors des cruces qul
:ont fréquentes, une issue par-de-sos les moles,
1] est évident que la majeure partie des matieres
et vases, se déposeront au deld et dars tous les
endroils ol les caux n‘auront prosgque couserve
aucuie vitesse, et les vases en s’eélevant gra-
duclltement et successivement, consoliderount les
fl incs des digues situées a lest et a ouest.

Cet effet aura tovjours leu an fur ¢t & mesure
qu'il s.ra néeessaire de prelonger les moles en
pierre, dont le courornement sera conllisue sur
un méme niveau, Gette proportion des d gues et
lcs eflets qu’elle produira diminueront considéa
reblement, d’apres ce que nous venons de dire,
les ensablen ents au dreit de Pembou hure, et
e courant que Pon veut y fixer, conservera tou-

jours une force et une ¢nergle forl arandes.

Pour terminer ce mémoire, il nous reste a
prouver que les sables du Rirone ne -o:t jamals
parvenus: au port de Bouc, et n'ont pu contribuer
a le combler.

Nouus n’avancerons sur cet objet aucune con-
jecture comme tous ceux qui en ont parlcé; nous
mettrons a portée de juger, d'apres ce que nous
avons remarqué et I'exanen que nous avons faif
serupuleusement, et avec la plus grande atten-
t:on, du golle de Fos, et du port de Boue, en
exposant les movens que nous avons smployes
pour acquérir des notions certaines. |

Le 12 juin, & une heure cing mivutes du soir,
apres avolir terminé nos opérations du matil aux
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bouches du R! One, ¢t la mer un peu agitée ne
nous permettant pas d'en faire de nouvelles,
nous nou-s embarqua nes dans le méne bateau,
et fimes vorle vers le port de Bouc, munis d'une
son-le marline.

En passant par 'embouchure de I'est, et pas-
sant sur la barre qui est a son entrée, l'on lit
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une sonde et 'on frouva trots pieds de hauteur
d'eau. Nous avions le vent arriere, et cinglanes
vers le porl de Bouce, e suivant la ligne la plus
droite, nous fimes neaf sondes prndant le trajet,
en observant de faire mettre a chaque fois le
pateau en travers. En voici la note :

— — e ———

PliOl‘"‘gND‘EUR NATURE DU FOND
' C DE LA MER
L EAU

a chaque sonde. d chaque sonde.

““

Premicre sonde 2 600 ou 700 cents toiscs de 'embouchure de l'est.....coocvvvs.. 33 pieds. Fond de vase.

Deuxieme sonde....... e e e eeera et 2% R— 'ond de vase.

Troisieme SONAe .., er ot toresearessosassneensoens Ve st Ceticaeeine e  ~— Fond de vase.

QUatFieme SONU@. ... e v vneraeneasnastannan., Cereesteattaieateetoranasas b9  — Fond vasé méi¢ d'herbes.

Cinquieme sonde dans l¢ milicu du golfe...ovvuenninena. e ieeeitoieteasecrroa 10 -~ Fond ferme et solide.

Sixieme sonde.......... e et e et are ettt bt et s e 8 — Fond ferme et solide,

Septieme sonde........... e i eeeieraeeane e ee et ebeet ettt taaaeae s 69 — Fond mélé de pierres et
vase.

Huitiéme sonde...... it eneaeeeens t et reeeareeeeenataetereanreaaenos Cheeaees . 60 — Fond de vase mcéié de
gravier,

Neuviéme et derniere sonde A 60 toises en deg¢a de 'entrée du port de Boue...... 48 — Fond mélé de pierres et
vase.

Etant en'rés dans le port de Bouc, nous pu-
mes remarquer qu’'th n’est expose qu'aux vents
du sul-ouest et ie l'onest, el est & Pabrl de tous
les autres; qu'tl peut contenir o0 a 60 batimeuts;
nous vy fimes trots -ondes @ dans les deux pre-
micres, 1on trouva 15 pieds de hauoteur d'eau,
et un rond meié de vase et de gravier, et dans le
troizidme 12 p eds d'eau, et un fond graveleux
me ¢ d'heb s et de conp 1llages.,

Ce po t est place e tre deux coteanx. Celul de
la drolie en eontrant est couvert de rochers , celul
sur la gauche e~t pranté d oliviers fort beaux,
et est (rés coltivé; on y regoit plusieurs bas-
tides qul aanovncent que ce terrain a beaucoup
de valeur.

Nous avons cherché les causes quli ont con-
tribue & di.minuer la profondear da port de
Bouc, qo1 néaum-ins n'a pas beaucoap varlgd
suivant e rappo t des miarins depuiﬂ longtenm-:,
et nous ¢n avons rema:gié plusieurs qui sont
ausil simpies que na urclies.

1° Lorsq e les veots d'oaest et du sud-onest
soufllent avec lorce, les vagues de la mer s'a-
gite Nt avece violence coontre le coteau place au
nord-est, en ~elev.nt et retombant, entrainant
lusensiblement les bords qui sont formeés d’u e
terre aou e, trés lacile & auner. Gela est si1 vral,
que la maiso du steur Trone, située an bas Jde
ce coteau, étill eloignée Jde la mer depuis quel-
ques anné-s de 8 a Y wises, et se trouve actuel-
lement -u: le bord.

2° Lors des forte: pluies et des orages, les
eaux qu! coulent av:-c rapidité sur le terrain
cuftivé du coteas, entrainent nécessiirement
avee clles des matiéres qul wont d’autres 1-sues
que daus le port, «t y forment des dépits.

3o 11 sort tou- les jours du port de Bouc, une
vingtaine de fartunues pour la péche, qui y
reatrent le soir. Le: pécheurs, a ieur retour, v
laveut 1 -.rs fil s qui sont remplis de vase, et
ces scdimeats renuveles tous les jours, au bout
d'un cer ato noinbre d’années, ne peavent que
concour r a comblr le port.

4° Lvs poits Iréquentés par les batiments de
mer <ont cures av-c¢ soin; cel 1 de Bouc ne l'a
jamals été d- wis gqu'il existe. On ne peut attri-
buir sa cunservaticn qu'au flux et reflux des
eaux de la mer avee t'étang de Berre, quircom-

munique au port de Bouc par trois grands ca-
naux. Lorsque le venl e<t au sud-ouest ou &
'ouest, Jes eaux de la M dilerranée =ont pous-
sces dans |étang de Berre, et dés que le vent
soulfle nord-est ou al’est, les caux sont chassées
de ['ctang dans ta mer. Ge mouvement alterna-
tf des eaux de la mer, enleve les dJdépdts qui
pourraient se foriner dans le port de Bouc, ety
entretient une hautcur d'eau suffisante pour 'y
recevolr des tartantes, alléges et autres bati-
ments de mer.

o° Les marins et personnes instruites savent
que dans i¢s endroits o les rivieres déposent
leurs acrements, le varech ne peut y croitre. On
I'apercoit trés distinctement dans le port de
Bouc.

Toutes ces raisons palpables tendent & démon-
trer que, si e port £’est un peu comb ¢ dans les
parttes voisines da coteau deonuis un laps de
temps, cet effet n’a paseté produit par les sables
du Rbhone. On en sera encore plus certain d'a-
prés le résultat des opérations et observations
que nous en avons faites en parcourant, avec la
sonde marine, le gollfe de Fos. CGes derniéres
preaves vont donner de nouvelles lumiéres sur
cet objet, et ajouteront une nouvelle conviction
SUr CE ffue NOUS avancons.

Apres avolr termine 0os observations dans le
port d» Bouc, rous fames coucher a Martigues,
ville qui en est éloignée d'une lieue, et a la-
quelle 'on commu ilque de ce port par le moven
de bourdigues et canaux fabriqués pour la faci-
lité de la peche, dans 'étang de Caronte. (Ges
canaux sont prolonges jusqu'a l'étavg de Berre,
qui est trés vaste, el est situé derriere la ville
de Martigues,

Le lecndemain, déz les quatre heures du matin,
nous profitdmes de la brize de I'est pour achever
nos opérations, et retourner & I'embouchure du
Rhone; & ciuq heures et demie, nous étions déja
sortis du port de Bouc. Alors on dirigea la voi{e
de maniére & parcourir le fond du golfe de Fos,
pour reconnaitre 'ancienne position de 'embou-
chure du Rhdne qui exustait avant 1587 au dé-
bouché aclue. de 'étang de Gallejon, ef dont les
nreuves existent dans les archives de la ville
d’Arles.

Entre le port de Bouc et le grau de Gallejon,
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nous {imes deux sondes dans P'endroit ot il y
avait plus de fond; et Von trouva 78 pieds de
hauteur d’eau, et un fond vaseux nélé de
sierres. Parvenus a queluue distance de l'entree
du Gullejon, nous plimes facilement reconnaitre
que le fond était de sable. L'on fit deux sondes
3 'entrée de 1'élang en decd et au dela de la
harre qui existe & son embouchure; a la pre-
miére 11 y avait trois pieds et demi deau, ei a
la seconde quatre pitds. De la en prolongeant la
plage pour véritier du coté de la mer les embou-
chures plus récentes du Rhdne, nous en ohser-
vames deux. La premiére plus rapprochée de la
tour Saint-Louis, qui a e¢X1sl? longtemps sans
étre navigable, jusqu’a I’époque de 1764, ou ellc
cst devenue praticable pendant dix-huit mois,
comme nous l'avons d¢ja dit; et la seconde qui
est 4 la pointe de l'est de I'embouchure du
Rbore, par laquelle nous somimes sorils et ren-
tres.

Nous fimes six sondes depuis le grau du Gal-
lejon, jusqu’a ce dermier. A la premiere sonde,
la. hauteur de 'eau était de 15 pieds ; et le fond
élait vaseux et mélé de sabie. Dans la seconde
ot troiciéme sonde, l'on trouva 13 pleds de hau-
tenr d’eau et un fond de sable; et dans les trols
autres, 15 pieds de hauteor d'ean et un méme
fond de sable. Ces sondes ont ét¢ faites & 400 ou
500 toises environ de la terre ferme.

Arrives a 'entrée du grau de l'est, nous exa-
minames, avec les personnes (uil nous accompa-
snaient, la direction des eaux de cette embou-
chure. II nous fut facile de remarquer qu’elles
’épanchaient principalement a louest, et ten-
Jaient a se rapprocher sensiblement de la direc-
ion des eaux du grau du midi et de 'ouest; ce
qui était d'autant plus aiz¢ a distinguer, que daus
ce moment les eaux du Rhone élaient troubles,
ce qui faisait apercevoir clairement la différence
des eaux de la mer d’avec celles du tleuve : ob-
servations que nous avons également faites aux
craux du midi et de Pouest, ou la barre qut ¢ st
a I'entree, se trouve plus avancée vers 'ouest des
Tez-Rostang et du Ponent.

Cette nouvelle obgervation concourt & confir-
mer encore l'existence du courant de l'cst a
'ouest, comme nous l'avons déja ¢tablr, et que
’attestent tous les marins. Ge courant se fait
sentir sur les cdtes de Languedoc, ¢t se continue
méme jusqu’au détroit de Gibraltar. I portera
toujours la majeure partie des ensablements des
bouches du Rhéne vers Pouest, et ¢’est 1a cause
de Vensablement du port de Bauduf, autrefols
praticable, et qui ne Pest plus actuetlement,

Suivant la carte, la partie eu golfe de Fos avec
la ligne droite tirée de tes:bouchure de Pest au
port de Bouc, forme presque une demi-ellipse
irés aplatie. Nous en avons parcouru le grand
diametre et la circonférence, la sonde marine a
la main. Ainsl cette portion du golle a elé com-
plétement examinee.

Si les sables du Rhone avalent comblé le port
de Bouc, ils auraient préalablement comble les
parties intermédiaires en're ce port et les hou-
ches du Rhéne, qui en sont éloignées de trois
lieues, et de suite 'entrée du port avant de pé-
nétrer dans son intérieur. Si cet effet avait eu
lieu, 'on ne trouverait que des bas-fonds et du
sable entre le port de Bouc, le grau du Gallejon
et les embouchures plus récentes du Rhone, si-
tuces a l'est de ce fleuve. L’on voit au contraire
que, parvenus la premiere journe2 de notre o;e-
ration a 6 ou 700 toises de 'embouchure de 'est,
et en suivant la ligone droite de ce grau au port
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de Boue, 'on a trouvé 33 pieds de hauteor d’cau
el un lond vascux ; 75 et 78 pieds dansle miliew
du goife et un méme fund, et enfin 48 pieds &
'entrée du port et un fond toujours vaseux, et
le fendemain matin, entre Bouc et le grau de
ratlejon, 78 pieds de hauteur d’eau, dans deux
differentes sondes, et un lfond vaseux.

L'on voit également par les sondes faites & 4
ou 500 loises de la terre ferme entre le grau du
Gallejon et 'embouchure actuelle da Rhodne a
['est, que les dép6ts du fleuve se gont étendus
a¢e l'est a l'oucest, que partout le fond est de
sable.

‘La hauteur méme de 15 & 18 pieds d’eaun, in-
diijue que les eondroits ot 'on a fait les sondes,
sont presque la fin de ces ensablements, et que
s1 elles avalent été continuées plus loin, comme
1 200 toises plus avant daus la mer, P'on aurait
trouve an wmoins 30 4 33 pieds de hauteur d’eau,
comme elle était a la premiére sonde, faite la
veille sur la ligne droite, parcouruve par le bateau
te Uembouchure de 1'est au port de B uc.

Les operations et observations, jointes aux au-
lres preaves que nous avons donnéis cl-dessus
sur la direction des ensablements du Rhone, dé-
montrent avec eviderce qu'ils ne sont parvenus
en aucun temps dans le port de Bouc, et qu’a
ptus forte raison, ils sont encore moins redou-
Libtes pour le port de Marseille ¢loigné de
12 l:cues des bouches du Rhouoe.

RESULTAT.

Nous avons fait connaitre, dans la premiére
partie, les routes incertaines parcouruves par le
Rhéne, d’Arles & la mer; dans la seconde, la si-
tuation actuelle; dans la troisieme, les differents
projets adresses au ministere, pour rendre sire
la vavigation a son embouchure ; dans la qua-
triéine, celul qul nous a paru le plus sumple et
le plus avantageux pour y réussir; dans la cin-
quicme, nous avons repondu d’avance aux objec-
tions que 'on pourrait faire, et nous avons dé-
montré, dapreés l'expérience, les sondes et
observations faites dans lc golfe de Fos, a l'en-
trée et dans linteértecr du port de Boue, que les
conjectures hasardeécs dans plusieurs écrits et
memolres sur les causes qut ont contribué au
comblement de ce port, sont dénuées de fonde-
ment.

S1 nous avouns été forcés de relever quelques
crreurs de  calcul dans les détatls donnés par
\[. Marmiltlot, nous n’avons pas moins ¢té em-
resseés d’adopler son projet, avec quelques mo-
difications et changements dont nous avons
expose les motifs. Nous osons esperer que d'aprés
les preuves citées dans ce memoire, 'on sera
convalpcu que les movens présentés pour vainere
Jes obstacles que la navigation éprouve aux bou-
ches du Rhdne, sont les plus faciles, ceux ou
'art est.le mieux secondé par la nature, ceux
enfin qui annoncent le succes le plus certain.

Le détail approximatif offre un aperc¢n pour le

projet réduit de...... 1,391,065 1. 12 s. 9 d.
it pour compléter le

projet gencrafl, une

somme de...... eenee 1,721,250 18 §

L'on voit d’apreés le montant de celte dépense,
trés rapprochée de la vraie valeur, que ces ou-
vrages ne peuvent élre entameés avec de faibles
secours. La réussite de cetie entreprise dépend
de la célérité qui sera mise dans son c¢xdéculion,
et s1 I'on en répartissait la durée en un trop
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grand nombre d’années, 1l en résulterait des in-
convénients réels, soil pour l¢ commeree, soit
pour les ouvrages qui ne peuvent acqueérir la
plus grande solidite que par leur continulté et
leur ensemble. |

Les besoins de I'Etat méme pourraient établir
’impérieuse neécessité de les interrompre, comime
cela est arrive.

La plus grande nécessité sera toujours d'as-
surer les fonds; il sera cependant possible de
g'en procurer : |

le Sur ceux de la crue de sel deslings dans
leur origine a cet objet;

20 Sur ceux de la marine relativement aux ap-
provisionnements des arsenaux de Marsellle et
du port de Toulon;

3 La ferme générale est dans Je cas d’y con-
tribuer par rapport au commerce qul en resse-
tira les plus grands avantages;

4o Arles et Marseille pourront également donner
une somme, étant les deux villes qui ont le plus
crand intérél a la confection de ces ouvrages.

Toutes ces ressources peuvent faire face a la
dépense, et faciliter les moyens d'entreprendre et
de condulre a <a perfection cette opérallon, une
des plus importantes du royaume, et qui merite,
a plus juste titre, de fixer enfin, d'une manicre
favorable, les regards de 'administration.

Par pous, ingenieur en chef du haut et bas
Languedoc, et départemnent d’Arles, le 28 oc-
tobre 1733.

Signé : REMILLAT, & 1'original.

ANNKE 1788.
PROVENCE (BOUCHES-DU-RIIONE).

DEVIS des ouvrages & faire pour construire de dou-
bles digues el encaisser complétement le Rhone
depuis la fin des anciennes, solt jusqit a ta moilié
du Tex-Roslang, soil jusqu'a la imer, sur une
lonqueur, dans le premicr cas, de 1,650 ¢, 5 p.,
et dans le second, de 2,080 ¢. 2 p.

Commencant a Pextrémité des anclennes je-
tées, au dela de la tour Saint-Louis, 1l s2ra cons-
truit sur la gauche et celle & 1a droite du Rhone,
de rouvelles digues en pierre sur deux alhigne-
ments converzeuts, dont la direction suivra a
peu prés celle des anciennes. Ges digues scrout
ainsi continuées jusquwau droit du prewier angle,
situ¢ & 'est du Tez-Roslang, sur unce lougueur de
1,416 t. 2 p., et intervalle entre elles, qui sera
a leur naissance 180 toises, sera réduit au bout
des 1,416 t. 2 p. & 150 toises; ce poin! sera le
dernier terme de la diminution du lit du fleuve,
el de 14, jusqu’'a la mer, dans une longueur de
639 toises; les digues seront fermées sur deux
licnes paralléles entre elles et a celle du milieu
du chenal; en sorte que leurs points correspon-
dants soient a 150 toises de distance, laquelle
fixera la largeur que ce {leuve conservera tou-
jours, lorsque de nouveaux deépots, a son em-
bouchure, établiront la necessité de prolonger
ces digues plus avant dans la mer.

Ces deux derniéres lignes paralieles feront avec
les deux premiéres un angle qui sera arrondi et
adouci par le moyen d’une courbe déve oppee sur
150 toises de fongucur de chaque cdie de l'angle,
afin d'éviter qu'une trop gravde masse d’eau
puisse choquer un des points de la surface de
ces digues.
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Ges différentes lignes seront fixées avec soin
par de fortes balises enfoncées le plus solidement
qu’il sera possible. Le milieu du couronuement
de la digue droite au bout de 1,416 ¢t. 2 p. ol elle
cessera d'¢tre formee sur une ligne convergente
ave: celle de la gauche, se trouvent, d’aprés les
alignements déja vérifiés, a 9 toises de distance
du premier angle du Tez-Rostang, situé a |est,
1l ¥ sera placé une balise qui servira a établir la
premiere ligne de la digue a droite, avee le se-
cours des autres balises qul seront placces sur la
crete de l'ancienne digue, prés la toor Saint-
Louls. Gette premiére ligne étant une fois hien
mar.uee, les autres alignements ceront d’autant
plus taciles que le Tez-Rostang et du Midi assez
ctendus, procurcront, par leur position, les
moyens de faire 13 opérations convenables; le
hhone, d'alll -urs, ayant peu de profondeur aux
abords de ces 1lots, Pon ne sera point géné dans
les alignements que l'on sera dans le cas de
lracer.

Le nouveau canal du Rhone, ainsi formé, tra-
vVersera le milieu du grau du midi, coupera deux
parties avancees du Tez-Roslang et du Midi. Gette
position d= chenal est la plus avanlageuse, soit
pour sortir, soit pour renlrer dans le Rhoue,
comme gous l'avons fait volr dans le mémoire
cl-]o1nt.

Il ne sera point nécessaire de faire aucun ter-
rasgement ; les eaux du fleuve une fois resser-
rees par de doubles digues, et ainzl dirigées et
conduites jusqu'au droit des Tez-Rosting et du
midi, approfondiront et ¢largiront elles-mémes
son it pur I'énergie et la vitesse qu’elles aciquer-
ront. Get effet sera infaillible, et ies atterrisse-
ments qui onl formeé ces deux tez, n’étant coms-
poses que de sable et de vase, seront bientdt
emportes.

La profondeur des eaux est moindre sur la rive
droite; les digues par cette raison auront des di-
mensions différentes. La haoteur ré.luile de celle
de la gauche au-dessous des basses eirux sera de
6 p. 5 p. 91, et celle de la droite de 11 p. 3 p.
3 1., 'on donnera au couronnement de ces digues
2 pieds au plus au-dessus de 'étiage.

Ge couronnement aura 9 pieds de largeur, ct
au lleu d'étre carré dans la partie supérieure, les
deuX arréles que formera la ligne de dessus avec
le prolongement des giacis, seront arrondis pour
supprimer toute saillie, et éviter de donner prise
aux vagues qui pourraient détériorer ces arrétes,
lorsque les vents impétueux les agiteraient contre
les digues, surtout dans les parties qui seront les
ptus rapprochées de la mer. Cette forme nous a
paru d’autant plus admissible, q.e la solidité du
conronnement des digues la requiert, ot gqu’elle
n‘empéchera pas de déposer dessus les approvi-
slonnements, nl les matelots de s'en servir lors-
qu’ils voudront remonter les batiments & la cor-
delle.

Pour la counstruction de nouvelles digues, 1'on
se servira de bateaux plats que 'on fera amarrer
dans Ia dircetion de ia igne du milieu du cou-
ronnem-nt. On jeltera les pierres quils contien-
drout toujours dans le mém— endroit, en sorle
quen tombant elles Jaissent le moins de vide
qu’ll sera possible, et 'on continuera de méme
jusqu’a ce que le massif soit éleve au-dessous du
niveau des caux basses. L'on remplira avec pré-
caution les trous et i1ncgalites qui pourraient
exister, et I'on garnira de méme les flancs de la
digue, de maniére a former un plein parfait. Gette
opération peul étre faite avec succes. Aprés avoir
vérifié préalablement la profondeur d'eau, on
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connaitra 'empatement & donner aux digues, et
par le moyen des perches graduées, la sarface de
I’eau étant toujours de niveau, il sera fucile de
remarquer les parties qul seraleat trop Creuscs,
trop maigres, et de les fortifier. )

L'on observera de jeter dans le bas de l'empa-
tement de ces moles le plus gros blocs de pirre
que l'on pourra trouver: il en sera fait un cholx
dans les carriéres, et les matérlaux mis c¢n re-
serve seront employés 4 cet objet.

Telle est la forme générale proposée pour la
construction des digues. Mais 1l existe des moyens
particuliers que la prudence prescril de ne pas
négliger, et qu'il est trés important de mettre en
execution.

Si 'on se contentait de construire ces moles de
suite et progressivement jusqu’a 2 pieds au-des-
sous des plus basses eaux, les nouveaunx obs-
tacles qui resserreraient brusquement le courant
du flenve, surtout & la digue de la drolte ou se
porte la plus grande masse des cauXx, seraient la
cause d'affouillenients considérables d lextré-
mité des parties de digues élevées et fort avan-
cées; cffet qui auralt lieu fréquemment et que
I’'on pourrait éviter. Pour y réussir avec succes
il sera inévitable de défendre et de couvrir, pour
premicre opération, le fond du fleuve dans ia di-
rection des digues a construire, par des plerres
jetées qui formmerout la base des nouveaux maéles.
{l suftira de donner d cette hase naissante 4 a
5 pieds au plus d’élévation, le tout proportionné
a 'empatemenl que doivent avoir les mdles, en
raison de la profondeur de l'eau, et apres que
celte base aura élé construite avec les soins et
les attentions nécessalres, 1l N’y aura avcun dan-
ger d’élever les moles ainsi établis et disposés
avec des pierres jetées, suivant ce qui est pres-
crit ci-dessus; de facon que chaque partie de
digue soit, d’aprés les raisons que nous avous
exposées, 2 pieds au-dessous des basses eaux,
et 'on continuera ces opérations suivant que les
fonds destinés aux travaux pourront le permet-
tre, et elles seront terminces en sorte qu'il reste
a la fiu de chaque campagne 50 ou 60 toises au
moins de longueur de fonds recouverts de Jetées
en pierre, ain:1 qu'il vient d’étre dit.

Avec ces précautions l'vn sera sur de conserver
le fond du fleuve tel qu'il est, et s1 'on ne les
employait pas, le Rl:dne formerait 1nfailliblement
a la téte des ouvrages paracheves des trous, des
cavités sur de trés grandes largeurs, qui exige-
raient des dépenses énormes, et qu’il est 1mpos-
sibles de prévoir et de calculer.

La plerre alnsi jetée, prendra au moins une
fois la hauteur en empatement.

La hauteur moyenne des eaux de la ligne
droite est, suivant les sondes faites, de 12 p.
3 p. 8 1. DV’apres les dimensions données, la hau-
teur de la premiére ligne sera de 14 p. 3 p. 8 1.,
non compris les 2 pieds au-dessus des eaux bas-
ses, et chaque empatement de 14 p. 3 p. 8 L. Ce
gui produira pour les deux, y compris la largeur
du couronnement, 87 p. 7 p. 4 l. de base, et
forme un cube de 9 t. 1 p. 6 p. 9 . par toise cou-
rante.

L’on trouvera de méme, d’apreés les dimensions
de la digue & gauche, qu’eile contiendra 4 t. 8 p.
o I. cubes, ajoutant les jetées rechargées succes-
sivement aprés la construction de ces mdles que
nous évaluerons par chaqie coté a 24 pieds de
profondeur et 3 pouces d’'épaisseur réduite, ce
qui produit par toise courante 4 toises cubes. Le
cube total par toise courante de double digue
sera de 17 t. 2 p. 3 p. 2 1.
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Les portions de digues commencées ne seront
pas achevees chaque année ; on leur donnera le
temps de s’affaisser: elles seront seulement éle-
vees de 2 pieds au-dessus des eaux ordinaires, et
apres quelles auront fait leur tassement, on les
lerminera en achevant le courounement.

La surface de ce couronnement, ainsi que les
parties des glacis hors de 'eau, seront consiruites
en plerre que l'on parmeotra, el qui n'auront
pas moins de 1 pied et 18 pouces de queue alter-
nativement. Elles seront pasées en laison les unes
contre les autres, les joints remplis avec cales
joinlives, et le tout disposé de la maniére la pius
solide, pour résister an frottement des eaux et
au choc des vagues. Getle surfoce sera descendue
le plus bas qu’il sera possible pour la durée de
l'ouvrage, ct l'on aura attention que le premier
rang placé au-dessous du niveau de l'étiage soit
'iul).puyé sur des parties de digue solidement éta-
lies.

Le fond du it dv Rhone Atant sujet & varier et
dans le cas d’acquérir plus de profondeur ou d’en
perdre, suivaat 'influence momentanee J1es crues
et des vents, 1l est impossible, d’apres ces chan-
cements qui se renouvellent souvent, de calculer
d’avance le cube de pierres qui entrera dans la
construction de chaque toise courante de digues;
on en a donoé les dimensions ci-dessus, par
apercu seulement; d’'atlleurs «n jetant 1-s pierres
dans l'eau, 1t vy en a qui rouleront et 1ront se
perdre et s'enfoncer au dela de 'empitement des
digues.

Pour connaitre la véritable quantité de pierres
qui sera emplovée, il sera tenu des controles
jour par jour, du nombre de bhateaux qui arri-
veronl, de la perre qu’ils contiendront chacun.
Ges contrbles seront vi-és par 'ingénieur, chargé
de surveiller les travaux, et par l'entreprencur.
Les états leront connailre, a 1a hin de la campagne,
le cube total de la plerre qul aura servi aux ou-
vrages des digues.

Le pied de ces d'gues n’étant pas défendu par
des pilotis, il s’v formera, les premiéres anuces,
et Jjusqu’a ce qu’elles aient pris de la consistance,
et un empdlement proportionné a la protondeur
du lit du {leuve, dex affai:sements 1névitables.
Pour y remédier, l'entreprencur aura sol de
faire déposer sur le couronnement des parties
qui seront perfectionnées, de gros quartiers de
pierre en approvisionnemeunt, pour remplir les
vides et trous que les eaux pourraient former.
Ges opérations ne souflrent aucun délal, et Von
y veillera avec la plus grande attention.

On doit méme étre assuré qu'il sera indispen=-
sable de former vne jetée en avant des moies du
colé de 'eau pour les délenidre, parce que les
caux du fleuve étant resserré s, et les Jdigues ne
pouvant étre fonddes & une assez grande profon-
deur, ef n’étant au contraire établies que sur le
fond tel qu’il se trouvera lors de iaconsiruciion,
les eaux, pour creuser leor ht, mineront le ter-
rain par-dessous;il sera donc indispensable, pour
éviter que les moles ne s’écroulent en parlie,
d’opposer,par des jetées en picrres addit:o .nelles
et adossées aux digues, une resistance suffisante
pour arréter et anéantir les efforts continuels des
eaux du Rhone.

La diguc de la droite et de la gauche seront
construites chaque annee sur une ¢gale longueur,
atin que les eaux du fleuve tendent jn=ensible-
ment vers le but ou l'on veut les fixer, et ne
soient pas forcées de prendre une “i-ection dif-
férente, si une portion de digue était plus avan-
cee que autre.
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Comme il sera peut-étre suftisant, pour la stretée
de 11 navigation pendant quelques années, de

roloncer les mdles juqua la moitie du Tez-
Rostang, d’apres les raisons allegiices dans notre
mémolee, sauf & les continuer par la suite apres
leur confection, st les circoustances locales en
imposent la nicessité, nous présenterons dans le
dé:ail estimadif deux résultuts, 'un de la dépense
posr 'exécution de la partie qui serait terminée
au milieu de la longueur du Tez-Rostanz, et le
sccond pour compléter le projet général. CGes
dvux projets bien distinvacs mettront adml-
nis:ralion dans le cas de statuer et donuver une
décision sur la partie qui s -ra preférable.

Pour la facilite d’attacher les bhitiments, ct
Oter tout préexte aux mirins de déranger les
pieries des digues, il sera fouratl ef pose dans 1o
longueurdechacunede 100en100tvisrsdes bornes
en pierre de tatlle qui auront 5 pieds 6 puuces de
hauteur, catliiront au-de-sus du couroanement
de 3 p. 3 p., et reront noyres dans lenr épais-
seur de 2 p. 3 p. de profondeur; elles seront
scellées tout autuour e magonunerie sur 3 preds
d’épaissqur. Gette d roicre partie aura 2 pieds
en carié, et la partie suérieure 16 pouces de
diameétre. Ce:t: derniére sera circulatre et cou-
ronnée «ans le haut d'use plinthe de 9 pouces
de hautcur,saillant de 2 pouces sur le nu de la
borne, alin que Ies cordages qui pourront l'em-
brasser ne puissent pas glisser.

Ces bornes scront tail ¢es ¢t logdes propre-
ment, relevées sur les arét s avee cerclures; on
en donnera w. profil en grand lors de 'exécu-
Lion.

CONDITIONS.

Toute la pierrc, qut servira a la conctruction
des nouveaux moles projetés a Pembouchure du
Rhone, sara prise dans les carricres de B -aucaire,
ou toutes ceiles employées a la confection des
anciennes digues du canal des Launes oat été
tirées. Ges carricres sont (res ahondantes, pea-
vent fournir de: matériauy. d'un ¢chantilloa con-
venable; la qualité de la pierre est fort dure, et
trés propre aux ouavrages dans |'vau.

SI néanmoins on en peut trouver de bhoane
qualité, et en suflfisante quantite dans les car-
ric-es d'Arles, et g1 elle coute quelque chose de
moins, ¢om ne nous le présumons, d’apros la
visite el examen que nous asous faits sur 1t s
lieux, Pentrepren ur pourra s’en servir en par-
tie, d’apres les ordres qui lui seront donnés, et
il sera fait préalablement les experiences néces-
saires pour bien coanaitre ta qualite de la pierre,
la difficulté de 'extraction, et le prix auquel elie
doit étre fixce.

Elle sera transporiée de Beaucsire par bateau.
[’en‘reprencur fera le marché néces:aire pour
en avoir a sa disposition un nombre suflfisant,
afin qu= les opérations n’é¢prouvent aucun retar-
dement.

Il sera tenu de payer a ses frais, les perches,
balises, journdes d’hommes et de bateaux nrces-
saires pour tracer les alig rements et 'établigse-
ment des ateliers, et un batea solide et com-
mode, condult par deux nalelots esercés a la
manaeuvre, pour le service des tuganieurs.

Eafin tous les ¢quipages, comme cordages,

{re SEriE. 1. XXIIL
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planches, madriers,dont on aura besoin pendant
la durée des travaux.

[l se conformera exaclement aux ordres qui
lul serout donnes sur la con luite et 'avancement
de l'ouvrage, et aura,chaque anuace, desacomptes
proportonnés au travail fait.

SI par un cas imprévu il éprouvait des pertes,
11 en serait dress¢é un procés-verbal, ¢t rendu
compte a administration, pour la mettre & por-
lée de statuer sur la justice et la validité de ses
demandes.

Dans le cas ou il surviendrait quelques con-
testations entre lur et les ouvriers et fournis-
seurs, 1l ne pourra se pourvoir que par-devant
Uintendant d2 Provence, qui seul en doit con-
naitre.

Par nous, 1ngénieur en chef du haut et bas
Languedoc, et département d’Arles, le 23 oc-
lobre 1788. Stgné : REMILLAT.

DETAIL ESTIMATIF des ouvrages a faire pour con-
struire de doubles digues et encaisser compléte-
ment le Rhone depuis les anciennes, soil jusquw'a
la moitié¢ de la longueur di Tex-Rostung, soit
jusqp’a la mer, sur une longueur, dans le pre-
micr cas, de 1,650 . o p., et dans le second de

2,080 ¢. 2 p.

Détatl d’une toise cube de pierre, pour tirage
et trans=port & 11 heures de distance, et emplol.

La toise cube de pierre de Beaucaire coite
pour tirage ct transport, jusqu'd la tour Saint-
Louils, 35 hivres. Gomme 1l v aura de 14 jusqu'a
I+ m:r, encore 2,080 t. 2 p. & parcourir, la dis-
tance redoite des transports sur cette long:ear
sera de 1,027 t. 4 p.,et opcrera une augmentation
de 4 hivres par toise cube ; alnsi fa toise revien-
dra a........ . P 11 I SRV DU o

La main d’'ccavre pour l'ar-
ranger dans eau et foriner les
digues coltera, par toise cube,
cu ezard a la svjétion.......

Régie et faux frais de 'en -
trepreneur, sur le pied du
vingt-cinjuiéme ‘.

Prix de la toise cube

&
s

10 »

111111

Clil-

ployée.. 43 1. 3 s. 3 d.

Dotail d'une toise courante
de double digue, suivant les
dimmensions fixees d’apres les
sondes: 1712 p. 3 p.2 ). cu-
bes de pierre a 43 1. 3 8. 3 d.
la toize, sutvant le prix ci-
AT R § P .

Pour former régulicrement
la surface des gacis et cou-
ronnements, 11 sera fait 6 tol-
ses carréees de pavage, avec
plerres parementées a 3 livres
la t0IS", Clevenrvnnnn..

Récie et faux frais de 'en-
repreaeur, évalues de meme
que 1-dessus..co. oo e S 4

Prix d'un: toise courante

0 1.

1 s. » d.

'1 8 n »

de double digue......e.h. ..

TABLEAU.

30
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La longueur depuis les anciennes digues jusquiau coin du Tez-Rostang,

est de 4l t. 2 p.; ta moitié de 1a longueur du Tez-Rostany est de 200 L, | |
3 P.. a quol il faut ajonter 26 toises de longueur reduite de double digue
pour Jes 50 toises que lanerenue dwue de la gawrbie @ de moins que celie |

de Ta droile, ee qui produit en totel Lus t, 5 p., lesquelles a 76310 15 s, 4 d.

[a tolze couvante font o el e
[.¢ projet vencral contient 2,650 t. 2y,

Ourrages conmuas ¢l aeeessotres aux deuwl projels.

10 borunes ¢stinmees, mises ¢n place, v compris le tirage, transport, taille,
pose ¢l mussit de macongerie ag cowrtour, a 2t hivres chacuane, ¢lo, ... oo
Batimenis a construire pour loger Vingenieur, Peuntrepreneur, S¢S ¢con-

HHS et placer Jes huleauX. oo e e i i st it i seinsannsas . 21,000 »
Somue 4 evaluer pour cas imprévux et wugmentation douvrage... ... 100, 040 h
Dépense tolale pour le projet redail vovyosss b aisean. Chee s 1,501,065 1. 12 s, 4. d.
Dépense totale pour compléter 1o projot général, ¢luwe oo oo e, e et es I 1,521,250 148 5.5 d.

PROCLS-VERBAL des eaxpiériences fuites par Iinge-
nicur ¢n  chef du haud el bas Languedoe, con-
formémeni aux ordres a nows donnés par M. de
[ Millicre inlendant des finances, pour cons-
tater dans la Méditerranée, aur parages des
Douclhes-du-Lhine, Ueaistence d'un courant de
la mer, de Uest @ louest.

Pour remplir 'objet de votre mission, nous
nous sommes rendus a Arles, le 17 avril 1789,
alin de cencerter avee MM. lex officiers muni-
cipaux les movens de falre les reconnaissances
en mer deésirees, et de nous jprocurer des navi-
cateurs experimentes, MM. les consuls dépule-
rent a cet effet M. Boulouvard, négociaut, le-
quel avait cté présent a nos precédentes visites,
alnsi que les steurs Deschamps et Brntoux, an-
clens capitaines de Latument, et choisirent la
tartane Sainte-Marie, capitaine benoit, monteée
de 4 hommes d’¢cquipage.

Le ['hone, lorsque nous arrivames, était fort
éleve, et la pluie qui tomba & différentes re-
prizesz, depuis te 17 jusqu’au 19, et le vent cou-
traire, vous foreérent de s¢journer a Arles.

Le 19, & wmidi, l¢ temps paraissant plus favo-
rable, nous unous embarquaines avec les per-
sonnes susdites et M. Ierry; muls nous cumes a
peine parcouru 1,500 toises, qu’un vent violent
de suda-est nous forca de revenir sur nos pas, ¢t
ce ne {ut que le lendemain 20 qu’il nous ful pos-
sible de nous embarquer pour gagner Patissun
ou nous arrivames sur les 11 heores du matin.
Le vent qui souftla le reste du meme jour, et le
Jendemain 21, ne nous permit pas de sortr de
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jours fort hautcs et la mer trop agitée pour faire
les opérations convenables qul exigeaient un
temps calue.

Le 22 au matin, le temps ayant changé tout &
coup et le vent ¢tanl au nord-est, nous sortimes
des bouches du hthouwe, et @ mesure que nous
nous e éloignions, la mer devenant plus tran-
quille, nous commencames les experiences alrnsi
qu'il va étre détanle.

A chaque experience faite, le 22 et le lende-
nein 23, nous jetames Pancre pour ue le batl-
timent [t stable. Nous nous servimes e premier
jur d’un morceau de hiege qui avait 18 pouces
de diamelre, sur 3 pouces d’epalsseur, attache 3
une ficelle fort mince qu’on avatt jauge par des
neeuds quit indigqualent le nombre de toises. Le
veut, la premicre journce, ¢tant trés modeérse, ne
nous a point contrarié, et n'agis=ant sur le mor-
ceau de liege que faiblement n'ea retardait pas
senciblement la vitesse ; mais le lendemain, avant
¢(é forcés de nous éloiguer des eaux du Rhone
qui ¢taient troubles, de nous porter a la hauteur
du cap Couronne, de marcher contre le vent,
en le serrant toujours au plus pres, nous fumes
contrainls de vous servir, dans nos opérations,
d’'une planche de cheéne de 18 pouces de lon-
cueur sur 1 pouce d’épaisseur et 3 de largeur,
laquelle s'enfoncanl de son épaisseur dans leau
de la mer, au moyen de pelites pierres attachées
dessus, ne laissait que le moins de prise possible
4 Peftort du vent. |

Apres avoir rendu compte des préeautions en-
plovées dans les dilférentes expériences faites
e I,.zz. et le 23 avril, nous allons en donner le 1é~
sultat.

TAvLEAL,
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1ve¢ Eapirience,

Aprés étre sortis de 'embouchure da Rhdne, ct parve-
nus a L0 toises de distance, el au large dans la divection
du cours du fleuve, nous jetames aonere, ¢ vent ¢tant
alors swd-ouest. Le capitaine du bitiment se mit dans i
chaloupe, ¢t tenant en main un morecau de liese, dont|
nous avons donndé les dimenstons, il le posa sur la surface
de la mer, e, montre cu main, il parcourut 22 t. & p. en
deux minutes, dans {a direction du nopd-¢st au sul-ouest.
L'on fit une sonde avee un cone en plomb, garni de soif
par-dessous et 'on trouva 103 picds de hauateur Jdeau et
un fond vaseux. .. oo, A ‘¢ .

Au moment de cette experience la tartane No/re-fame-
de Grace, el d'autres balnnents de wmer qui faisaient route
pour Marseille, avant passce la barre de Pembouchure,
furent surpris par le cahine, ¢t forces dejeter Fanere, dans
la crainte d’¢tre entraines par le courant ¢t cloignes de
leur route.

r

20 Lapérience.

A 100 toises au dela et plus aularyge, en suivant la meme
direction, nous mouillames et apres avoir emplove tes meémes
précautions, on prit avee la sonde marine la havteur de
I’eau qui était de 1% picds, fond vaseux: 'on jeta avee le
méme soin le morceaw de hege attache o une ficelle tres
mice, (ui parcourut 2i t. 3 p. cn deux minutes, dans la
direction du nord-¢si au sud-ouest, ¢i...

|

* P s e l.lq.l"i

3o Fapérience,

A 600 toises a peu pres plus au large, ensuivant {a meme
route, apres avoir jete ancre, on fit nne sonde dans la
mer; la hauteur de 'eau ctait de 1SN pieds, fond de vase.
et, apres avoir posé avec le meme soin {e morccau de liege
sur la surface de 1a wmer, il parcourut 22 t. 1 p. en deux
IMINULES e s asssns.

* 4 * g 4

qe Erpérience.

En eontinuant de serrer le vent au plus pres et dapres|
la reconnaiszance de notre nonvelle positton, nHus nous
sommes trouveés 300 toises a pea pres plus aa large, el
apres avoir jetd Pancre Pon fit uae sonde { la hauteur de
I'eau était de 200 pieds, fond de vase. L'on jeta de wéme
le morccau de licgze sur la surface de la mer, 1 parcou-
rut 23 t. 1

p. ¢n deux minutes, dans 12 méwe direction|
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e Euperience.

Parvenus & 700 toiscsplus au large, nous jetames Pancere,
et,aprés [a sonde faite, ta hauteur de U'eau était de 224 pieds,
fond vascux; le morecaun de lidzse, post sur la surface de
la mer, parcourant en deux minutes 2t t, 2 p. dans la
méme direction du nord-est auw sud-ouest, . .oviviiniion..

O Krpérience.

A 800 toises encore plus au large, et & 3.200 toises en-
viron des bouches du Rhone, nous jetimes Tanere, ¢t 14
sonde donna 235 pieds, meme fond de vase ; le movceau de
licge, attache a la méme ficelle, ¢t posé sur la surface dde
la mer, parenurut 17 toises en deux minutes, dans la meéme
direction du nord-est au sud-ouest.......

lllllll

I
:
108 I)i{:dS. Yasgux. Du nord-est au {11 tolses pigdg_
sud-ouest.
!
]
i
l
111 pieds. Idem, Idem. 12 (nizes 1 pied
6 lignes.
1
- e | .
183 pieds. Idem,. Idem. (1 toises 2 pieds.
] J ‘
}
!
A | . .
200 pieds. Idem. Idem. 11 toises 3 pou-
ces U hignes. |
. ‘ W
221 preds. Idem., Idem. 10 Loises 4 plcds.r
|
|
l
250 pieds. Liem. | Idem. 3 10ises 3 picds.

Apreés avoir terminé la 6° expcéricnce, le vent
commenca a s’élever, les vagues a s'agiter. Nous
ces-ames nos opératioas ¢t relevames les princi-
paux points de la cdtle avec la bous:ole, alin
d’indiquer avec plus de précision celul ol nous
étions. Il est résulié de ces opcrations :

1° Que le cap Gouronne nous est resté a l'est,
a la distance d’environ trois licues;

20 Le port de Bouc, au nord-est a {a méme
distance;

3° L'embouchure du Rhone était, par rapport
J 110us, nord-quart, nord-ouest.

Le soleil ctant sur le point de se coucher, nous
profitdmes de la brise du sud-ouest pour rentrer
dans le Rhone, ou nous punies & pelue gaguer la

tour Saint-Louis, le vent ¢tant tombé tout a conp.
Nous couchdmes & bord du bitiment, et fimes
nos préparatifs nécessaires pour recominencer
NOS experiences ¢n mer.

kn effet, nous n’étions pas bien satisfaits des
opcrativns de la veillle, toujours fuiles dans les
caux du Rhone, qui, étant fort hautes et trou-
hles, s¢ prolongealent a environ 400 toisvs au
dela de sun embouchure, et se distingualent avec
d'autant plus de facilité, quelles tormarnnt une
teinte bilen différente de celle des eaux de la
mer.

Il ¢tait donc intéressant de renouveler les ex-
périences de la veille dans la mer et au dela de
la ligne qui séparalt ses caux de celles du Rhone,
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afin de vérifier Vexi:dence d’un courant de l'est
a l'vuest.

Pour exécnter ce projet, nous sorlimes des
bouches dua {l-uve le 23 de grand matin, le vent
étant an nord-ouest, et parcourtres en partie le
colfe de Fus. |

Nous observimes que dans ce golfe, qui a, de-

uis les bouches ¢u Rhdne jusqu’au jort d-

ouc, environ 3 licues d’¢ten lue, les eaux (ui
s’écontaient par 1 grau du Gallejon, Fancien el
nouveau grau de l'est, se prolongealent sur en-
viron la moiiie de sa largeur.

Nous suivimes la direction du grau d» Fest
au port de Boue, jusqu'a la ligne de séparalion
des eaux doucc: avec celles de la mer, et, apres
I'avoir depassée d'enviro: 90 toises, Pon lit une
sonde d’apres taquelle la hauteur de P'eau s’est
trouvoe de 14% pieds, fon i de vase.

Nous chancedmes alors d: roufe et poriames
sur le cap Courvnne; afin d’y commencer nos
expéricnces, en siivant la direction de I'est a
I'ouest, que le vent nous permettait de prendre.
Cliemia faisant, nous fimes d’aul:es sondes, de-
puis la premiére jusqu’a la hautear d 1 cap Gou-
Fonnce,

Dans la premicre on trouva 153 pieds de han-
teur d’eany dans la seconde 167 ; et dans ta trot-
sicme 195 pieds, et paitout un foud de vase
solide.

Nous avons continué ces sonies pour confirmer
celles que nous avions déja faites dins le meme
oolfe en 1788, sur la lighe droife du grau de
I'est au port de Bouce, afin de s‘assurer, par Ja
profondeur d’vau qui s’y troave, et la nature du
fon! de 1a mer, que les sables du Rhone ne sont
parvenus i au port de B.oc n1aucap Gouronne.

EXPERIENCES FAITES LE 23 avRiL 178%.

Apreés étre arrivés & 1a hauteur du cap Gou-
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ronne, a 700 toises de la partie du cap la plus
avancee dans la vier, nous cherchimes tous les
moyens de nous assurer de l'exiztence du cou-
rant de Ja m-:r de Uest & Vouest, et le poi it o
nous ¢tions était d’autant plus favorable pour
cetle verification que, se trouvant & Pextrémité
du golfe de Fus, aucune ile, aucun obstacle ne
peut influer sur le mouvement naturel de la mer.
Nou= choisimes donc cette positior pour ¢ m-
meacer nos expeérieaces, It régnait alors un
calre parfait; le vent sud-oue:t qui soufflait
etalf s1 faible, qu'on ne remarquait aucune va-
que sur la mer. Nous moutllimes, et, d'aprés la
sonde faite, la profondeur des eaux de la mer
cltart de 197 pieds, fond vaseux.

L’on jeta d’abord le méme morceau de liége
dont on s'éiait cervi la veille; mais le vent qui
etalt contraire, gquoique faible, en retardait sensi-
blement la vitesse. Nous em) oviies poury sup-
pléer une planche de bois de chén-, de 13 pouces
de longueur, 3 pieds et demi de lurzeur et 1 pouce
d'¢paisseur, sur laguelle nous attacham: s encore
deax petites picrres, afin qu’elle pat s'enfoncer
de toute son épaisseur, et laisser moins de prize
au vent. Les cheses ¢ta it ainsi disposées, le ca-
pitaine de la tartane descendit dans la ch:loupe,
plagi avec la main la planchie ainsi le:tée sur la
curlace de la mer, et, mountre en main, clle pr-
courut 15 toizes 3 pieds en deux minules, dans
la direction de 'est a 'ouest.

Nous jetames, en méme temps que la planche,
du sable dans la mer, qu'il était fort facile de
distinguer, et qui, entrainé par la force du cou-
rant, parcourait un p'us grand essace, ce qul
provenait de deux canses : 1° du vent qui, agls-
sant sur lu planche quotque faiblement, en retar-

dartun niu a vitesse; 20 du {rott ment occasionne

par la ficelle.

PROFONDEUR
d eau du
DANS LA MER.

e e S

ire Eapcrience.
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2¢ Expérience.

Nous continuimes de faire route de l'est & ouest, en

197 pieds.

serrant le vent au plus prés; et aprés avoir parcoura 700 &
800 toises, nous mouwlllimes, La sonde nous fit connaitre
gque la hauteur d'ean étont d¢ 214 picds, fond de vase.

L'on posa, de méme que ci-dessus, la planche chargce
d’une¢ nouvelle petite pierre, pour la faire encore plus en-
foncer dans Peau, et, montre & la man, elle parcourut
14 t. 2 p. en deux minutes; le vent sud-ouest, quolque
faible, était un peu plus [rais qu'a la premiere experience,
et 12s caux de la mer étaient calmes. Nous jetdmes aussi|
du sable, qui, port¢ parlc courant, marchail plus vite que|
la planche.......... ..., Ceistecat s Cesesaanaseaa e |

l

3¢ Expérience.

A 900 toises environ de la précédente experience, sul-
vant toujours la méme direction, nous Jetames lancre et
fimes un¢ sonde dans la mer, d’apres laquelle la profon-
deur de l'eau etait de 237 pieds, fond vascux.

La planche, posée comme ci-dessus, parcourut 11 t. 4 p.
en deux minutes, dans la direction de 'est a Pouest. Le
vent, qui élait presque contraire, soufllait plus fruis, et re-
tardait un peu la marche de la ptanche, sinsi que les va-
gues qui commencaient 3 se fOrmMeT. . ooe i oiierieiaanone,

214 pieds. Idem. Idem.

237 pieds. Idem. Idem.

- - e p— S ——

NATURE

DIRECTION

ESPACE ,
parcouru par
MINUTE.

FOND DE LA MER.

—

De I'est 3 I'ouest.|7 toises 4 pieds
b lignes,

Yaseux.

7 toises 1 pied.
l

> toises b pouces

Nous contintames de marcher et de suivre la
méwme direction ; mais le vent, s’élevant de plus

en plus, ne nous perait pas de faire de nouvelles
experiences. Nous mouilldmes a différentes re-
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prises, et nous jetames plusieurs fois queiques
poiguces de sable duns la mer, qui étalent entrai-
nées par le coursnt davs la direction de l'est a
I'cues’, et avec la méme vitesse & peu pres que
nous avions observee dins les expeériences pre-
cé tentes. Nous renouveldmes plusieurs fuls cette
opératicn, jusqu’a ce que, parvenus aux eaux du
Rhdne qui éta:ent troubles, il nous fut 1mpos-
sible de faire aucune experk nee.

N-us ¢tions alors & eaviron 2,400 toises des
bouchrs du RRhone, et & trois lieues & peu pres
du cap Couronne, a p u de distance des parages
oll nous avions terming les opé alions de la vetlle.
La nuit commencail & s‘approcher; nous cou-
riunes différentes bordies en serrant le vent au
plus ; rés pour rentrer dans le fleuve; mals,apres
avuir fuit beaucoup de chemin «t de vains efforts,
il nous fut rmpossible de nous rlever as=sez dauvs
le vent pour gagner Pembouchure, et nous lumes
contreints d’aller joindre le port de Bouc, ou
nous couchdmes a bord.

Nous espérions, le iendemain, au moyen e la
brise de I'est, reverir a 'ernborchure du hhone,
et parvenir au moins a la tour Saintl-Louls ou
a Pati-son. Mais pendant la nuit 1l survint une
pluie irés forte, et le vent e sostenant cons-

tarment a 'ouest, nous fumes contruints de -

rester le 24 aux Martigues,ville située a une licue
du port de Boue, et de nous rendre a Ar.es par
ter.e, le 29, te temps totalement change, les veuts
centraires rendant impossibie toute vperation de
cetle nuture.

RESULTAT.

L'on voit, d'aprés les expériences falles le
22 avril dans les caux du Rhone, que la vitesse
du loch a éte de 11 a 12 tuises par minule, ¢t sa
direction nord-e:t et sud-vst.

Le cours des eaux du Rhoune entre ia tour
Sainl-Louis et son enbcuchure et nord-ovuest
¢t sud-est. 1l faut donc une cause qui tes foree
a changer cette route et les f.sse tourner vers
'ouest; cette cause ne peut s'attribuer qu’au
ceurant constant de 'est a N'ouest, que nous avons
obzervé et reconnu le lendemain.

Les caux qul s’echappent par les graux de lest,
du midi et de ou: st étunt plus élcvées que les
caux de la mer, surtout dans un moiment de
crue, tel que celui ou nous avons fait nos expé-
riences, trouvent de la ré-istance dans [es eaux
de la mer qui coulent de Pest a ouest. Gus deux
dircetions qui se croisent, en produizent une qui
est la résultante de deux puissances qui se cho-
quent, et qul doit participer principalement au
mouvet:ent et @ 'umpulsion de celle qui est la
nlus forte. Gest la ratson qui nousa paru la plus
certaine ¢u changement de direction des caux
du Rhone dés qu’clies sont parvenues a la mer;
mais cette direction particubiére aux tauvx du
Rhone w’est que superliciclle : & quelqucs preds
au-dusscus, les caux de la mer conservent néces-
sair« ment leur cours constant de l'est & l'ouest,
et cette curface d’eau douce,qui reconvre I' s eaux
de la mer, dir1nue 1ngensiblement d’épaisseur,
a me:ure que ’éloignement des bouches du Rhone
augmenle, en sorte qu’a 4,000 toises environ, jors
des grandes crucs, et a 2,000 tulses & peu prés
lorsque le lleuve est duns son état ordinulre,
cette épaisscur de-s eaux douces se réduit & rien
et I'on di-tingue (res clairement la ligne de dé-
marcation qut les sépare de celles de la mer.

On ne pouvait choisir une position plus avan-
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tageuse que celle cfferte par le cap Gouronne pour
verilier et constater existence du courant de la
mer de I'cst & Pouest; ce cap, situé a 3 lenes 1,2
a peu pres des bouches du Rhone, p'us a est
forme la naissance du golfe de o=, de ce coté,
entre lul et l'embouchuare; aucune ile, a:cun
obstacle, comme i:ous l'avons exposé, ne peut
Influer sur e mouvem:nt des eaux de la mer,
qui est tel que la natare 1'a formn.

Nor.s commencames n-s expériences & 6 ou
700 toises de distance de ce cap, et nouns diri-
aeant vers louest, @ mer ctait parfaitement
calme, aucune vague ne I'agitait & sa surface, et
le veut (rés faible ctait presqne contrair- 3 notie
marche projet-e. Nous distingrtames clil emnent
I« courant a la simple vue ; m:is, pour en caleu-
er la vitesse, nous {imes les oprrations détaillées
cl-des:us.

Nous e pumes faire que (rois ex,eérienc s ;
dans la premicre, la vitesse du courant ¢tait de
35 p. 6 p., dans la seconde de 43 pieds et dans
fa troisieme de 35 pieds par minute. Gotte diffé-
rence est provente de la variation du vent, qui
élait pre:que contraire, et dont le comimencement
élalt tres modéré; dans la seco:ale expérienie
tdevint plus frais, da's (a (roisieme encore da-
vantage, et s'¢leva de maniere qu'il ne fut pl-.s
poss:ble d’en faire d’autres.

Nous avens rendu compte plus haut e nors
jetames a chaque experience plusieurs polgnces
de suble que l'on Jistinguait parfart me:t dans
la mer, et qui elalent entrati.ées avec plux de
vittg2e par le courant que la planche, dont la
marche ¢talt retardee purle vent et le Ir .tlement,
ainsi que le poids de la petite ficelle & laiquelle
elle ¢tar! attachée. Nous évaluouns ce retardement
par apercu de 10 a 12 preds par m:nute; ¢n a ou-
tant celte diminu'ton avec b p. b p. parcourus
par minute dans la premiére experience, que 'on
peut reg:rder comme la plus sore, parce que ¢’ex ¢
le moment ou la mer ¢lait parlaitement calme et
le vent plus modéré, on peut juger la vitesse du
courant e 35 & 60 preds par minute.

Nous avons trouve, d'apres les expériences
faltes, entre la tour Saint-Loulis et 'embouchure
du Rhone, que la vilesse du courant du fleuve en
eaux bisses étaitde 58 1olsesenviron parminute;
cl.e est donc plus de trois fois plus grande q e
celie du courant de fa mer; et, lorsque qu Iq: e3
crues surviennent, cetle vitesse da courant du
fleuve cst quadrople & pdu pres de celle du con-
rent de la mer, parce qu’alors les eaux acquicrent
plus de hauteur, et par conséquent pius de pen'e
avant de s’¢pancher dans 1a mer.

Tel est le résultal de nos cxpériences que nous
aurions desire pouvolr réitérer pendant plusieurs
jours de suite; mals elles exig:nt tant de jré-
cautions, un calme st prefond dans les vents
qui soufllent sur la surfuce de la mer, qu’il nouvs
a eété impossible de lesrolonger, les vents étant
devenus trop violents et la mver trop agitée,

Pour faire une opcération aussi imporiante,
completement ¢t avec un succes qui ne lats-at
rien a deé-irer, 1l faudrait plus a’un mois, et e
servir pour cela d’une tartar e montée par de
bons navigateurs, pour fuire les évolutions, ies
manceuvres necessairc s, et choisir les moments
ou les eaux du Rhone sont les plus hasscs, et
les vents réglésaux parages de ce fleuve, comme
il est ordiraire sur fa fin de Pété; alors il ser: it
facile de faire des expériences convenables pour
bicn connuitre la Jorgeur de ce courantet le point
ol il cesse de se faire sentir plus au large; de le
suivre ainsiau-dessus et au-dessous des bouches
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du Rhone et de g'assurer ainsi de son étendue et
de ca vitesse par les différentes expéricnces qul
seraient faites; on ne pouorrait les faire trop au
larce et dans les endroits o 1l y anralt une trop
oraude profondeur d’ean, parce que, pour faire
excéruler ces opérations avee précision, 1l st 1n-
dizp-n=able de jeter Pancre et on ne peut reussir
dans cette manaeuvre dans 123 parages ou la hau-
teur des caux de fa mer ne perme! pasde moutl-er.

Une vérification aussi loncue, quolque  es
catizfai-ante, -crait fortdispe dicuse pour fe loyer
du bFiatiment, les journdées d'hommes a solder et
autres dépenses veoessalres,

No: s jensons que lon peut s'en rasser, et
Pexistence du courant de la mer de Festa "onest
est asgez démontrée pour n'en peint douler; elie
ezt d’ailleurs constatee par le témoignage dr tous
les marins et des personnes qui ont ¢erit sur les
ports de la Maditerranée, ¢t les movens de les
préserver des ensablemontzs, — MM, Mercadier, cor-
respondant de PMacadémie de Montpetlier, et FFro-
mond de Ja Merveillere, capitaine au cerps roval
du cenie, 1788,

Par pous, ingénicur ¢n chef duv hout et bhas
Lavguedoc et deépartement d’Arles, le 1°7 juin
1784, Signé : Remitilat,

ASSEMEBLEE NATIONALE.
PRESIDENCE DX M. DUPORT.

Scance dw mercredi 23 [Cerier 1O, we soir (1)

.a scance et ouverte a six heures ¢t demie du
SCIP.

M. G hviatin donve lecure d'one pétition de
Ia ville de Lons=le-Sacluie: qui demande que Je
sicoe episcopal dicdépartenient da Jnra, situe a
Salnt-Claude, 2ot transfére a4 Lons=-le-sauluier.

(LAs-enmiblée passe a lordre du jour.)

M. Hemereier. Lo procureur gondéral svndic
du dénartement de laCharente-ltulerienreainoncee,
darns une adresse, ue plusteors fenchiosnaires
pul)lirs (e ceodepactemei t, Cuares drabord par
¢es ¢rnemis de la chose pubtique, ou retenis
pal de faus<es eraintes, avatent differd de préter
le serment prescrit par le décretde 27 novembre
dernier; m:t2 que, moeux msiraitsides 1o tent ons
ou des maximes de P\ssemblée nati:nale par
Vinstruction qu’el’e a decrétee ot lail publier, 18
ont cuvert les veux sur leurs crereurs et les
picees (qu’on leur avail iendus; et se conl empres-
s¢s ’obeir a latol, quelque apres e delat fixe par
elic.

Je demande que les [onetionnaires ayant fait
Jeur serment civigue avant leur remyplacemernit
selent traites et regardés comme ceux qui ont
prété dass les délals prescrits par le deeret.

(Letle motion e-t decretee.)

Un de MM. les seerdtaires donre lecture d'une
pctition de M. Pmgié, membre de PAcadémie des
cclences, qui prie VAssemblée natinnale de vou-
Joir bien premdre les arrangements qu'elle croira
convenatbides pour imypresston d'un ouvrage de

. A il il

i . e

(1) Celle séauce est incomplete au Moniteur.

ARCHIVES PARLEMENTAIRES.

|23 février 1721.]
*a composition, mtitulé . Les Annales célestes,
ouvrage qul a merile e suffrage de I"Acaicmie.

(L Assemblée renvoie ¢ {te pétition a Pexamen
e 200 comilé des finances.)

Une de M. les seerétaires falt lecture du p:*océg-
verbal de Ja séavce du matin, qui est adopté.

Lordre du jour est la suife de la discussion de
Laffacre de Nomes (1.

Mo Veuliand, Je derrande & interpeller M. e
ma:re de Nimes sur un fait particulier.

Plusiewrs membres : Non! non!

A, Hessier de Xtavgueriltes, a la harre.
Je suis pret o iépoudre; jaccepte Pmtery ella-
L101).

M. Woukfand, M. I maire a parlé hier dans
son drzeonrs d'un approvisionnemment de b'e, fait
pour secour:t 1= peunle; je lul demanderal de
nous d:re quelle est la date de cet acte de sur-
vedlance.

M. Tessicr de Jdargnerittes, La riponse
e3t sthimele s cile sera courte @ ¢'est ¢n mars et en
aviil 1790,

M. Bleynier de Lalinelies., [in 1790, le Dlé
ncta Lot rare nl_cln:r‘; J¢ ne Ccolgols pas pours-
quol cel approvisionnement a ¢te fait.

M. Biong. Le bi¢ ¢lait 1 cher & ce'te époque,
diins mon pavs, qul estle erent-r du Lasgnredoc,
que e septier, pesant 100 hivres, se vewialt
11 Irencs.

M. Tessier do Jarsueritites. La reponse
A CeS (uesilons, tuut au moLis 01scuses, se lrouve
dans une delibération du o représentant de [a
commune da I mat [5U0, adressée a 'Assem-
lee nationale; ¢’est eavore une des pileces dont
M. le rapportenr a oubhié de [aire mention.

(. \sscuiblee ordonne la lecture de
prece.)

cette

lrf r"
.,

M. Tescier de ¥argnerittes donne leciure
de cotte deltheralion ().

M. REquier, rapporleur. Celte picee est authen-
thque et ies fals qu'etle reiate sont vras.

M. Wessier de RBlarguewriltes, conloiuant
son discours comvmencd duns la séence d laer au
SOLT .

OUARILME PARTIE.

Evénements, exces dw mois de juin. — [Lésunc
géncéral.,

Les premicres hostilités du mois de mai avaient
clé heurcusement terminees s mais tout donnait
lieu d’en craindre de plus terribles 3 dans ce
moment la fogion se trouvait presijue sans chefs
par la démisston de 3 officiers de etat-major ;

S —
Nl —

‘1Y Yoyez ci-dessus, scance dn 19 féevrier 1791,
page 2949, le rapport de M. Alquier sur cet objet.

2} Voyez ce document aux annexes de la scance du
19 février 1791, page 323, 2° colonue.
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