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[Assemblée nationale.]

remboursés par le Trésor public, qu’a la charge
des oppositions et encore lorsque son succes-
seur aura versé audit Trésor la somme de
100,000 livres, pour laquelle il lui sera délivré
une quittance de cautionnement, qui ne lui rap-
portera plus que 2 0/0 d’intérét, et ainsi & tous
ceux qui succéderont audit emploi.

Art. 7.

« Geux des notaires actuels, pour lesquels ce
remboursement ne s’él¢vera pas 3 100,000 livres,
ne seront tenus de deposer A la caisse de I'extra-
ordinaire, a titre de cautionnement, qu'une
somme égale & celle qui leur aura é€té rem-
boursée. Cette méme somme leur sera restituée
le jour ou ils quitteront lenr emploi; et aussi: 6t
que lear successeur 1'aura remplacée par un deé-
pot de 100,000 livres, stipulé par l'article 5.

Art. 8.

« Le présent décret sera présenté incessam-
ment & la sanction du roi ».

DEUXIEME ANNEXE

A LA SEANCE DE L’ASSEMBLEE NATIONALE
DU JEUDI 22 SEPTEMBRE 1791, AU MATIN.

ACTE DE NAVIGATION.

S APPORT ET PROJET DE DECRET sur la NAVIGATION
FRANCAISE, présenté a ’Assemblée nationale, au
nom de ses comités de la marine, d’agriculture
et de commerce, suivi d'un PROJET DE DECRET
sur le JACGEAGE DES NAVIRES; par M. DELATTRE,
député du département de la Somme. — (Im-
primé par ordre de I'Assemblée nationale, le
22 septembre 1791.)

AVERTISSEMENT.

Les comités de la marine, d’agriculture ct de
commerce n'ont pu présenter a ’Assemblée natio-
nale, que peuodant les derniers jours de sa ses-
sion, le projet de décret sur la navigation dont
elle leur avait ordonné de s'occuper. Ils n’ont
point cru devoir ins'ster trop vivement alors,
pour que e¢e projet fiit mis & Pordre du jour;
d’antant plus qu’il ne pouvait étre hinprimeé et
distribué que fort tard. L’Assemblée avait disposé
de tous ses moments, elie n’avait que fort peu
de temps & donner & chaque objet, et la discus-
sion du projet de décret de navigation en récla-
mait beaucoup. Les comités, ne voulant point
brusquer une délibération sur une question qui
leur a paru d’autant plus délicate qu’ils l'ont
plus approfondie, se sont fait un devoir de renon-
cer 4 la satisfaction de faire prospérer peut-étre
leur travail auprés de I’Assemblée nationale
actuelle. 1I8 se sont bornés & en ordonoer 'impres-
sion pour le livrer & la législature qui va nous
succéder : s'il est adopté par elle, il en inspirera
plus de confiance; le projet acquerra d’ailleurs
plus de maturité, et sa publicité appellera plus
de lumiéres.
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RAPPORT et projet de décret sur la navigation
francaise.

Meszieurs,

La France renfrrme dans son sein le germe de
toutes les prospérités; c’est & notre nouveau gou-
vernement qu'il est réservé de les faire éclore.
Riche des productions variées de son sol, puis-
sante par son immense population, forte de son
assiette physique et du nouveau caractére moral
que viennent de prendre ses habitants, elle doit
atteindre bientot, nous ne dirons pas aux plus
brillantes, mais, nous dirons mieux, aux plus
heureuses destinérs.

Il ne faut pas se livrer au triste plaisir de re-
procher & I'ancien régime ses fautes et ses torts :
il fallut le combattre tant qu’il fut debout; ter-
rassé, il est plus gqu'inutile de I'insulter; il ne
s'agit que de réparer ses erreurs ou méme ses
injustices. ‘

Apreés I'agriculture, c’est vers le commerce qu’il
faut diriger I'impétueuse activité des Frangais; et
comme le génie d’un grand peuple ne se porte
pas vers de petites choses, il faut d’abord agran-
dir la sphére du négoce, en excitant aux vastes
entreprises; il faut prodiguer ensuite tous les
moyens qui peuvent les favoriser, et seconder
enfin tous les genres d’'industrie.

Oui, Messieurs, toutes les branches de com-
merce doivent éire protégées; toutes sont utiles
et précieuses : mais ¢’est sur le commerce ma-
ritime surtout, dont la carriére est plus vaste, la
science plos compliquée, que doit se rassembler
votre intérét; et que nous nous proposonsici d’ap-
peler votre protection et méme vos complai-
sances,

Un coupable orgueil ne doit pas nous dominer;
nous devons seulement montrer une juste et gé-
néreuse émulation. Il faut que le Frangais sache
rencontrer des rivaux ; mais, ¢n quoique ce soit,
il ne doit plus reconnaitre de maitres. Cependant,
nous ne pouvons vous le dissimuler, I’Angleterre
a une marine plus formidable que Ja wotre, ot
ses flottes marchandes ont porté son glorieux pa-
villon sur tous les points du gluhe. L'Angleterre,
assisc au milieu des mers, en affectait, il n'y a
pas longtemps encore, la souveraineté; elle sem-
blait ne regarder son ile que commes ie trone de
sa domination, mais le vaste océan comme son
véritable empire : cet empire, nous devons le
partager avec elle, ou plutdt nous devons affran-
chir les mers pour y fraterniser avec tous les
peuples qu'un commerce hospitalier, franc et
loyal, peut el doit nous associer.

Nous avons plus de population, plus de riches-
ses territoriales que I’Angleterre; nous sommes
égaux aux Anglais en audace et en génie, Pour-
quoi ne marcherions-nous pas sur la méme ligne
dans la carriére ouverte & I'ambition de tous les
peuples?

De¢s que 1a Grande-Bretagne eut senti que, pour
primer dans 'univers, il lui fallait conquérir sur
{es mers tout ce qu’'elle ne trouvait pas en elle-
méme, son génie s’est porté tout entier vers la
marine; dés lors ses matelots sont devenus I'ob-
jet de ses plus douces attentions : elle a multiplié
ses ports, ses chantiers, ses arsenaux; elle les a
fournis de tout ce qui pouvait tavoriser les con-
structions et aider la navigation : tuveurs, pri-
mes, encouragement, feux, tonnes, balises, se-
cours de toute espece, tout a été prodigué. Par
des facilités, par des moyens heureux qui ne
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commandeat pas, mais qui font mieux parce
q’ils ne font qu’engager par une invisible pro-
vocation qui n’avertit pas les autres peuples, elle
a ¢Xcité ses marins i la péche, berceau de toute
marine : par une insensible gradation, elle les a
lancés dans les plus grandes entreprises; elle a
commandeé les déconvertes 4 tous ses naviga-
teurs; elle a fondé¢ des comptoirs dans tous les
points importants du globe : sur toutes les mers,
elle a protégé le pavillon du plus petit navire
marchand avec autant d'énergie que celui de ses
amiraux; enfin elie a donné A ses matelots, au
régime de la presse prés, des lois heureuses,
sages, et surtout protectrices, et elle a couronné
tant de bienfaits par cet acte si renommé, par
cet acte de navigation sur lequel repose la pros-
périté de la marine anglaise.

De si importantes legcons ne seront pas toujours
en vain sous nos yeux; nous ferons eutin, pour
notre commerce et ootre navigation, ce que
I'’Avgleterre a fait pour ses marins et ses négo-
ciants; alors vous obtiendrons {es mémes succes,
gt notre commerce arrivera & la méme splen-

eur.

Mais, nous ne différons pas de le dire, une
dangereuse doctrine a peut-étre pris trop de
crédit parmi nous; c’est celle d’une liberté com-
merciale indéfinie. Des hommes a systéines, des
spéculateurs de cabinets, des théoriciens abstraits
ont embrassé cette idée funeste, et le comitlé es
contributions publique: de 1’'Assemblée natio-
nale nous a paru lui-méme s’en étre fait une
espéce de religion. Nous, amis du commerce,
nés dang son sein, inslitués par vous pour dé-
fendre ses intéréts; nous a qui non plus la théo-
rie n’en est pas inconnue, mais qui sommes
encore plus srement éclairés par l'expérience
et la pratique, nous ne nous sommes laissé
éblouir ni subjuguer par une idée brillante et
mensongére, et nous avons eu la tache difficile
de combattre, sans gioire et sur un terrain désa-
vantageux, un systémne funeste que nos adver-
saires s’honoraient au contraire de défeadre.
Yous vous rappellerez, Messieurs, tout ce qu’il a
fallu vaincre pour amener le comité des contri~
butions publiques, avec lequel nous avons eu
souvent & travailler, au point de consentir & quel-
ques articles de dro:ts prohibitifs, el aux trés
rares prohibitions absolues du tarif de nos
douanes que la France doit & vos infatigables
travaux.

Et le comité des contributions publiques ne
sera peut-&tre pas fiché que nous voulions le
publier; c’est peut-éire beaucoup plus parce que
ces droits peuvent donner un produit et aug-
menter la masse des contributions indirectes qu'il
a pu les tolérer, que parce qu’il a cru qu’il fut
bon de muleter d’'un droit quelconque une in-
dustrie étrangcre.

Quant a nous, nous professons des sentiments
bien opposes; ees droiis alimentent le fisc et
cest un avantsge de plus: mais ce n’est point
sous le puint de vue fisral que nous les envisa-
geons; c'est sous un aspect d’utilité conserva-
trice bien autrement préci: use que nous les con-
sidérons. Ces droils, ces prohibitions, sont ’égide
de nos manufactures; ce sont ces droits qui
repoussent 'industrie étrangére et protégent la
ndtre; nos douan s, nos barri¢res sont le rem-
part de notre commerce : c’est sous ret abhri pro-
tecteur, c'est derriére celte enceinte tutélaire,
que nos manufactures vont croitre, fleurir et
prospérer.

[Assemblée nationale.)]
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A présent que la gabelle n’existe plus, que la
culture du tabac nous est restituée, que |l régime
des aides a disparu, que nous josnissous dans
Pintérienr dela plus libre circulation, il faut que
I’habitant des villes et le peuple des ca:npagnes
commencent & resti‘uer aussi quelque honneur
aux employés de la régie des douanes nationales;
1l faut qu’ils comprennent bien que ces employés
ne sont plus les satellites du tisc qui dévorait
tout, mais qu’ils sont les soldats du commerce,
la sentinelle de I'industrie, les gardiens enfin de
nos manufactures; il faut que le peuple sache
qre c’est leur vigilance qui assure le travail du
peuple; que s’ils ne repoussaient point, que si,
par une négligence coupable, ou parune corrup-
tion bien autrement criminelle, ils lais-aient en-
trer les productions d’un sol étranger, ou les
étoffes que les étrangers ont fabriquées, ils per-
mettraient le larcin du travail do peuple; il faut
qu’ils sentent que tout fraudeur vole ’Etat, mais
surtout le pauvre de I'Etat, parce qu’il lui ravit
le travail, et que le travail est, pour ainsi dire,
la scule propriété du pauvre.

En effet, il est aisé de senlir que nos ouvriers
ne font pas tout ce que I'étranger nous fournit ;
que, si I’étranger ne nous avait pas apporté telle
étoffe en violant nos barriéres, nos ouvriers nous
en eussent fabriqué de méme geure; qu’ainsi
permettre que I’étranger nous livre ce qu'il crée,
¢’est substituer dans I’Etat I'industrie étrangére a
I'industrie nationate, établir les métiers étran-
gers 4 la place et sur les ruines des notres, arra-
cher les fuseaux et la navette des mains de nos
arfisanz, et les chasser des ateliers de com nerce
pour les envoyer & nos dispendieux ateliers de
charité.

Nous le savons cependant; la liberte, la fran-
chize générale est le véritable élément du com-
merce : es:érons qu'un jour nous pourrons
adopter ce systéme de liberté indéfinie, mais ne
nous le dissimulons pas, I'infériorité actuelle de
quelques-unes de nos manufactures ne nous le
permet point encore : d’ailleurs, pourquoi abais-
serions-nous nos barriéres sans réciprocité?
pourquoi les abaisserions-nous dans la circons-
tance ol no're consomination diminue, ol néme,
sans la rivalité des étrangers, notre propre in-
dustrie doit fournir plus que nous ne devons
consommer? Ah! dans cet instant, nous devons
moins que jamais nous porter 4 cette mesure : élu-
dions notre intérét et notre devoir dans ce que
pratiquent les peuples qui nous environuent;
que quelques petits Etats dont le <ol produit peu,
sans industriv, sapns manulactures, sans popula-
tion, appellent chez eux ['industrie des autres
peuples; qu'ils se fasseut les courliers, les voi-
turiers des autres nations; qu’ils bornent leur
ambition & tenir chez eux une foire générale, a ce
que leurs marchés soient abondamment fournis
de toutes les productions du globe; certes, cela
ce congoit : 1ls attirent chez eux ce qu'ils ne
pro-uisent pas et ne peuvent avoir; ils appellent
un grand mouvement, un grand numéraire, beau-
coup d’étrangers; ils gagnent des cominissions,
des courtages; ils retiennent des frais de trans-
ports et de magasinage. Ces Etats, aventuriers
en quelque sorte, sont dans le commerce uni-
versel ce que sont dans le commerce intérieur et
national les gros marchands et négociants de
pre<que toutes les grandes villes : leur métier
n’est pas de produire, mais sculement de vendre :
en général, 1ls doivent s’isoler de Vintérét com-
mun ; dés qu’ils venient, qu importe quoi? Qu’ils
gagnent sur une toile de Silésie ou sur une toile
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de Laval, sur un velours de Manchester ou sur
un velours de Rouen, sur une toile peinte de
Suisse ou sur vne de Beauvais, c’est pour eux
une chose absolument indifferente : dés qu’il ré-
sulte un gain pour eux, ce leur est tout; que
ce gain soit conquis sur Pindustrie naiionale,
c’est ce qu'ils cossidérent peu; que ce galn ne
soil qu'une trés petite p rtie de celui qu’ils font
faire au manufacturier étranger au préjudic: et
a la ruine du manufacturier frangais, c’est ce qui
ne modere pas leur avidité.

Mais, jetez les yeux sur toutes les grandes na-
tions qui vous envirounnent, sur ces nations agri-
coles, industrieuses, qui produisent et qui créent;
l1a vous trouverez le régime prohibitif. Considé-
rez PAngleterre, cette ile de hiberté; I'Angleterre,
qui a le systéme commercial le plus savant et le
mieux combine; U’Angleterre, qui a peut-étre
porté la science du commerce au plus haut de-
uré d’élévation qu'on puisse atteindre; vous la
verrez environnée, circonvenue, nous dirons
presque cuirassée de prohibitions : partout elle
repousse I'industrie de I’étranger de chez elle, de
ses colo:ies, de ses péches, et surtout de ses
ports; et I'on ne dira pas que son commerce ne
soit pas le plus florissant de I’'Europe, que ses
manufactures ne soient pas les plus aclives, sa
marine la plus employée, ses arts plus créateurs.
Si un commerce aussi colossal que le sicn a pu
se développer daus ce que nos contradictevrs
appellent les langes douloureux de la prohibi-
tion; s'il a pu fleurir avec autant d’éclat sous
"mfluence du régime prohibitif, loin d'étre fa-
tal, ce régime tant deécrié, il est donc salutaire,
il est donc bon du moins dans l'état actuel des
choses. Que les économistes nous montrent une
partic du globe ou la liberté indélinie ait opéré
ce que les prohibitions ont fait & la Grande-Bre-
tagne; qu’ils répondent & des preuves que nous
donnons & toucher, & des faits aussi constants
que ceux que pous leur opposons, autrement
que par des systémes théoriques et par des décla-
mations d'une école qui n’a encore pruduit que
des argumentations spécieuses et des livres sa-
vamment frivoles.

Puisque le systéme prohibitif est bon, nous ne
devons pas le borner a la protection de notre
industrie manufacturi¢re intérieure; nous de-
vons j'étendre 4 notre navigatiou.

L’acte de navigation en Augleterre, puisque
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c’est 1a qu’en fait de commerce surtout nous de-
vons chercher nos exemples, a donné ('étre a
cette marine formidable qu'on ne peut cousidé-
rer sans étonnement.

_Depuis 1651 que cet acte a été passé, la ma-
rine unglaize s’est accrue constamment ; 4 cette
époque, I’étranger faizart moitié de la navigation
en Angleterre : insensiblement I’Anglais a re-
pris ses droits. Vers 1700, ’étranger v’en faisait
plus que la cinquiéme partie; en 1725, un peu
plus que la peuviéme; en 1750, un peu plus de
la douziéme; enfin awjourd’hui n’en fait-il pas
la quatorziéme. Tous les peuples, tous les com-
mercants conviennent de cetle vérité, que c’est
2 son acte de navigation q e ’Aogleterre doit la
prospérité de sa marine. Tous les écrivains an-
glais le reconnaissent, et particuliérement ceux
qui ont écrit sur le commerce, tels que sir Josias
Child et le lord Sheftield : M. Adam Smith lui-
mémwe, connu par sa haine pour les prohibitions
en général, a été force de rendre hommage a
lacte de navigation anglaise.

De telles preuves entrainent la conviction, de
telles autorites ne sont j as frivoles.

Oui, Messieurs, coopérons & donuer aussi a la
France son décret de navigation, ou du moins a
cn préparer les dispositious, et persuadons-nous
bien yue ce sera un des ptus beaux présents q-:-e
PAssemblée nationale pui-se faire 4 FEmpire.

Cest ici le lien de regretter san: doute que le
nouveau tarif de nos douvaues n'ait pas été com-
biné avec notre décret de navigation, et que cha-
cun des articles n'ait pas été rédigé dans le tri-
ple sens de lavoriser nos manufactures, de pro-
téger notre navigation, el de porter au fisc un
tribut : chaque objel aurait da étre tarifé peu,
importé par navire francais, un peu plus par
navire du lieu d’origine de 1’objct importé, triple
ou gquadruple par tout navire éiranger autre que
du lieu d’origine : pareillement chaque objet 1i0-
porté de P'étranger, mais exporté ensuite, aurait
du étre tarifé en restitution de droits d’'une ma-
niére proportionnelle (1); mais le travail du ta-
rif des douanes était trop avancé, lorsque I’As-
semblée nationale a accueilli U'idée d’un décret
de navigation; il n’était plus possibie de refondre
ce tarifet d’y faire entrer les nouveaux Cléments
qui eussent di composer son ensemble. Ge sera
aux législateurs & venir, & amalgamer des régle-
ments qui n’auront de force et d’effet véritable-

(1) Voici pour exemple lo tarif des droits en Suéde; I'on y verra comment la Suéde a favorisé sa navigation

par son seul tarif des droits.

TARIF DES DROITS EN SUFEDE.

Sur marchandises importeées en Suéde par vaissequz

suédois.
Sur 100 livres de sucre...........c.. 0. 91. 12 s,
Sur 100 livres de café.....oo oo ... 27 »
Bur 100 livres indigo. ................. 2 1
Un tiercon de vin rouge............... 82 »
Un tier¢gon de vin blanc.......... e 73 8

Sur marchandises exportées de Suéde par vaissenux

suédois.
Un tonnecau de fer....... .. o oo, 22 1. 10 s.
Une douzaine de planches de 1 pouce 1/2. » 5
Une douzaine de 2 pouces.............. » 1
Une douzaine de 3 pouces.............. » A5
Une douzaine au-dessus de 3 pouces.... 3 10
Un baril de bray........... ... ... ... 1 7
Un baril de goudron.,.................. 1 10

Sur marchandises importées en Suéde par batiments

étrangers.
Sur 100 livres de sucre........ PN .. 131. 10 s,
Sur 100 livres de café.............c.... 38 »
Sur 100 livres indigo......... ....... 3 »
Un tiercon de vin rouge................ 114 »
Un tier¢gon de vin blanc........... ve.e. 105 10

Sur marchandises exportées de Suéde par bdtiments
étrangers.

Un tonneau de fer.................... 341.10 s.
Une douzaine de planches d’un pouce 1/2. 1 1
Uno douzaine de 2 pouces............. 1 19
Une douzaine de 3 pouces............. 2 13
Une douzaine au-dessus de 3 pouces... 8 10
Un bavil de bray........ ... .. ... ... 2 5
Un baril de goudron. .......... ...... 2 9
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ment salutaire, que lorsqu’ils seront combinés
pour s’appuyer mutucllement, et qu’ensemble ils
courront au méwme but.

Nous avons senti, el nous avons voulu le con-
gigner ici, que la France doit défavoriser tout
commerce de seconde main et f.iL par d’autres
vaisseaux que les siens. G'est un commerce direct
qu’il nous faut, il serait huiniliant pour nous
d’en fuire un autre : nous ne devons douc rece-
voir, que de 'étranger qui les crée, les marchan-
dises néeessaires 4 notre consomimation et a nos
débouchés; il ne faut les recevoir que par nos
navires ou par lcs siens - par la, vous laltirez
nécessairement dans vos ports, et les liaisons se
forment. Peu ou beaucoup, il achéte; insensible-
ment il adopte vos gouts, et il répand ['attrait.
Pour ne citer qu’un exemple, nous dirons que, si
Dous 1’eussions re¢u que par nos propres navires
ou par navires des Etats-Unis de "Amerique les
tabacs, les riz, les potasses, les huiles, pous
eussions établi entre eux et nous plus de rela-
tions; ils eussent chargé forcément ¢n retour nos
sels, nos vins, nos ' aux-de-vie, au lieu que les
Anglais allaient chercher les tabacs de la Virgi-
nie, les riz de la Garoline; ils les payaicnt avec
les objets de leurs manufactures, et nous avions
ensuite la bonté stupide d’acheter des Aoglais ces
tabacs et ces riz, de les payer en numéraire. Nous
ach«tions de la seconde wain, et nous ne voitu-
rions pas méme nos marchandises ; nous avions
I'impolitique de prendre a notre solde la marine
marchande de nos rivaux, et d’en stipendier les
matelots (1).

Eh! n’avous-iious denc pas aussi une marine,
et summes-nous suns matelots? Helas! i's nous
demandent de repousser ces étrangers qui enva-
hissent le domaine de leur travail! Pourrions-
nous, lorsqu’il nous demands nt la préférence de
Ja fraternité, pourrions-nous gvoir la cruauté de
leur dire : « Noti, votre misére nous touche peu?
Il est vrai, c’est parce que les autres nations fa-
vorisent leurs mnatelots et vous rejeitent, que
vous 6étes réduits & ne travailler que pour nous;
mais nous avous un systéme grand et sublime
auquel vos 1dées ne peuvent s’¢lever peut-éire;
il commande que vous partagiez avec ces étran-
gers; que vous leur abhundonniez méme tout a
fait le seul travail auquel vous avez pu vous
livrer jusqu’a préseat : la liberté commerciale le
veut ainsi. Pour prévenir votre deésespoir, nous
vous avons ouvert des ateliers de charité : voila
votre refuge. Ges dtrangers vont pécher pour
nous; ils navigueront pour nous : vous, ouhliez
voire art; preoez d'autres mocurs; pliez-vous a
volre destinée; quittez la boussole et le gou-
vernail pour la rioche et la brouetie ». Vous ne
tiendrez pas ce langage impolitique et barbare a
la fois; vous ne professerez pas une telie immo-
ralite.

Vous le savez, le travail est une mine riche et
féconde,; le travail produit I'abond auce, conserve
les mazurs et nourril la vertu du pauvre; mais
dans ces ateliers de charité qu’hetreusement nous

(1) Nos exportations montent annuellement a 340 mil-
lions. En 1787, les scules exportations de nos denrées
pour 'Angleterre, la Hollande, les villes hanséatiques et
.la mer Baltique, ont occupé 343,000 tonneaux de mer;
nous n’y avons participé gue pouf 23,000 tonneaux,
c’ést-a-dire un quinzieme; le bénéfice (du fret de ces
345,000 tonnecaux a été d’a peu pres 135 millions; de
ces 153 millions payés pour le fret de nos proprés den-
réés, plus de 12 millions ont donc seirvi et servent
annuellement a salarier des matelots anglais et hol-
landais. :
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venons de voir disparaitre, nous avons en vain
cherché ce travail salutaire et bienfatsant; nous
y avons rencontré la faineantise sous le wasque
d’un travail impos-eur; nous y avons découvert
Poubli des arts et méme des meétiers; pous y avons
vu une misére dehontée et tous les vices qu’elle
meéne aprés elle. Au lieu de ces ateliers di-pen-
dieux qui ont trop longtemps dévoré nes finan-
ces, conservons & nos warins leur travail habi-
tuel; que le Hollandais ne navigue plus, ue péche
plus pour nous; que i’Anglais ne file plus pour
notre usage, et ses laines, et jusqu’aux cotons
que nous lui fournissons; que I’étranger ne nous
apporte plus tout ce que nos propres ouvriers
peuvent nous donner; nous retiendrons les uns
sur leurs barques, les autres dans leurs ateliers;
ils serout heureux, ils nous béuniront, et nous he
nus épuis-rons pas en vaines depenses dont il ne
peut jamais résuller qu'une médiocre utiiité.

Quand il serait donc vrai que le systéme des
économistes serdrt le meilieur, il devrait nous
étre interdit de {’adopter, tant que nous nous
souviendrouns de I'existence des ateliers de cha-
rité ; et il sera commandé aux légis'atures a
venir de le répudier, 8ildt que ces déplorables
ateliers pourront se reproduire. Il résulie de cet
expo=¢é, que nous devons prohiber nos frontiéres
et prodiguer notre navigation.

Nous avons, dauns un objet de cette impor-
tance, soliiciié tous les secours, appelé toutes les
lumieéres, provoqué toutes les instructions. L'on
nous a peut-éire taissé trop a nous-mémes, du
muins n'avons-nous regu que fort peu de chose
sur vne si grande gestion, puisyue, & 'exception
ves villes de Bordeaux, Marseille, la Rochelle et
Saint-Valery-sur-Suwme, les autres villes ont
négligé ve nous fournir le coutingent de leurs
lumiéres, et les secours que nous en avions im-
plorés. Le veeu des grands ports et des grandes
villes ne serait pas pour cela celui du commerce;
ina18 nous ne l'avons méme pas, ce voeu des
grandes villes ; et, pour étre francs, nous devons
dire encore que celles qui ont correspondu avec
nous pour cet objet, en manifestant leur adhé-
sivn a4 un décret de navigation, n'ont pas adupté
la. sévérité que nous venons d’annoncer; etles
paraissent desirer que ce décret soit moditié a
certains égards; et ce qu1 semble les déterminer
4 ces dispositions de tolérance, C’est la crzinte
que notre navigation nationale ne pui-se suffire
4 nos importutivns, c’est la terreur que cette
insuftisance ne fasse monter le prix du fret a un
taux défavorable & notre commerce; cepeudait
il faudrait bien prendre garde qie hous ne pré-
tendons pas privilégier notre navigation d’une
maniére ab-olue, ¢t gu'en toute circonslance
nous lui donnons toujours la concurrence de la
navigation du pavs de la chose impoitée. Ainsi
nous croyons que notre navigation doit suffire
toujours, jointe a celle de I’Etat dont nous tiruns
les productions; ainsiy puisjue hos navires et
ceux des Américains peuvent nous apporter
tous les tabacs de notre conspthmation, nous
ne devons pas souffrir que 185 Anglais survien-
nent en tiers dans ces transports; ainsi, puis-
que nos navires et ceux des Espagnols suffisent
pour nous apporter leurs laines, nous devons
empécher qu’un Hollandais vienne se rendre
officieux entre eux el nous pour te donner un
tributaire.

Msis nous devons létendre et Paltigmenter,
cctte navigation, si elle est, dans tous les cas,
suffisante réunie a celle de I'Elat qui nous four-
nit ses productions : nous devons viser a ce
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qu’elle se suffise entiérement & elle-méme ; nous
devons prétendre a ce qu’elle ait birnidét aussi
sa part guns les transports étrangers des peuples
qui n’ont point de navigation, ou gui n’en ont
qu’'une insuffisante. Ge ne sera qv’a la faveur
d’un décret de mavigation que notre mariue
pourra prendre cet essor heureux quw’on a trop
réprimé, et qelle atteindra bientot le degre
d’activité qui doit faire son partage; car, nous
ne pouvons nous le dissimuler, la inarione
francaise n’est pas ce qu’elle peut ni ce qu’elle
doit étre. ‘ ]

En effet, le commerce de Franceemploie, aanée
commune, de 16 a 17,000 batiments, jaugeant
ensemble plus d’'un million de tonuneaux ; et pour
pourvoir A ce service, nous n’avons que 5,000 bi-
timents, jaugeant & peine 600,000 tonneaux (l1).
Il résulte néces=airement de la que nous prenons
a notre service au moins 10,000 navires étran-
gers, et que nous soudoyons en temps de paix,
pour nos rivaux, wo nombre considérable de
matelots qu'ils retrouvent tout formés pour la

uerre, et propres a agir contre nous-meémes.

‘est-ce pas endire assez pour faire sentir & tous
combien il est nécessaire, combien il est indis-
pensable, combien il est instant d’augmenter
notre marine, surtout par la construction, et d’ex-
citer et d’encourager notre navigation ?

Nous ne saurions trop le répéter, nous avons
une population immense dont une partic est
inoccupée, et vous preunons a notre solde un
grand nombre de matelots étrangers : nous avons
de l'industrie, des moyenset des bras, cependant
nous ne voulons pas créer nos propres instru-
ments, les vaisseaux nécessairesa notre comunierce.
Enchainés dans une honteuse indolence, nous ne
dédaignons pas d’étre les tributaires d’une indus-
trie ¢trangére, de prendre & loyer les batiments
de nos laborieux voisins, delesleur acheter sou-
vent: nous ne nouseffrayons pas enfin de svudoyer
méme leurs matelots ; nous ne nous offensons pas
de voir nos rivaux sillonner a nos frais les mers,
en tout sens ; notre amour-propre ne s’en indigne
pas, notre frivolité n’avait pas su le remarquer
encore. ) )

Pour posséder une marine, il faut avoir des
vaisseaux etil faut les construire (2): il fant avoir
des malelots ; et, pour s'en donuver, il faut se

(1) Nous imprimerons a la suite de cc rapport I'état
des batiments du commerce frangais au i jan-
vier 1791. .

(2) Les Anglais ont senti combien il était important
de forcer a la construction: voici un de leurs régle-
ments (acte exécutoire au 1™ aout 1786) qui lc prouve
incontestablement :

« Aucun vaisscau de construction étrangére, excepté
ceux qui ont été pris sur V'ennemi, ctdéclarés de bonne

rise, ni aucun vaisseau reconstruit sur une quilic ou
onds étrangers, ci-devant permis, ne peut jouir des
avantages accordés & la construction britannique, gquand
bien méme il serait dc propriété anglaise, et ¢quip¢
suivant la loi. Tous ¢es avantages demeurent resireints
aux vaisseaux enti¢rcment construits dans la Grande-
Bretagne, V'Irlande, Jersey, Guernesey, lile du Man
ou dans quelques colonies, fles en Asie, en Afrique, en
Amérique, qul sont actucllement ou qui ¢taient ou qui
pourront &tre sous la domination aunglaise.

« Un vaisseau reconsiruit ou réparé en pays étran-
ger, et dont les réparations excéderaient quinze shel-
lings par tonneau d'encombrement du navire, ne sera
plus réputé fonds anglais, et ne jouira plus des avan-
tages y alttachés, & moins qu’il n’y_ ait eu ndécessité
absolue de faire des réparalions aussi considérables, ce
que le maitre sera tenu de faire attester par des cx
perts, ainsi que par le cousul ou autre officier britan-
nique, »
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livrer  la péche: la péche est le bercesu de tou'e
marine ; elle force a la construction, elle forme
les meiileurs et les plus intrépid-s marins.

Sans doute 'on pourrait acheter des navires

aux etrangers, el I'on croirait peut-étre avoir une
mwarine ; I'on aurait alors en effet une ma-
rine matérielle: mais de seuls vaisseaux ne
font pas une marine. Pour se glorifier d’en avoir
une, 1l faut posseéder la précievse réunion
d’homwmes et d’ouvriers qui creent fes vaisseaux,
les reparent et les meuvent. Une nation comme:-
cante, une nation qui possede des colonies, uue
nation qui doit envoyer ses escadres dans toutes
les mers, ct porter des forces dans toutes les par-
tics du monde, ne doit pasacheter, mém. i trés
bon marché, des navires : clle ne le doit pas,
parce que lacouvstruction entretient ses chautiers
¢l ges magasing, qui sont 1ndispensables pour la
guerre, parce que la construction forme des char-
pentiers, des forgerons, des calfats,des poulieurs,
des voiliers, une infinité d’ouvriers de tout genre
qu'ou ne peut faire sortir de terre au moment
du besoin, qu'on ne peut emprunter de ses voi-
sins pour la guerre, quil faut enfin;dans ces temps
malhcureux, trouver chez soi pour n’étre pas a
la merci de ses ennemis et méme de ses alliés.
~ Pour se donner une marine, il faut donc se
livrer aux constructions et a la péche, et remar-
quez que toutes ces choses se favorisent les unes
les autres, et qu’elles s¢ donneat une existence
mutuelle. Si la marine nait e la construction et
de la péche, les besoins de cette marine donnent
I’étre aux coostructions. Cousidérez donc que
I'obligation absolue d’aller chercher les bois, les
chanvres, et tous les matériaux pécessaires et
indispensables pour ces constructions, dunnent
un plus grand mouvement & la navigation; il
faut, pour les transports nécessaires, et plus de
navires, et plus de matelots : en résultat, le bé-
néfice du fret reste; ces sortes de voyages établis-
sent notre pavillon dans les différentes mers;
enfin, il résulte des relalions commerciales qui
augnieutent Ja masse de nos échauges et de nos
profits. _

Nous avons entendu dire a quelques personnes
qui n'avaient pas assez réfléchi sur la question;
nous avons entendu dire méme a quelques offi-
ciers de mer, (et cela nous a plus étonné), que
nous ne pouvions pas, que nous ne devions pas
construire; parce gque les premiers matériaux,
les hois de construction nous manquaient, que la
marine de I’Etal pouvait & peine se procurer les
bois qui lui sont nécessaires, et que si le com-
merce venait onvrir une nouvelle censommation,
nous nous verrious hientot dans une disette ab-
solue. A cela, nous ne voulons répondre que par
un fait péremptoire; c’est que ce sont les deux pea-
ples de I'Europe qui out le moins, ou qui n’ont
pas de foréts, qui oot la marine la plus prodi-
gieuse, les Anglais et les Hollandais. Nous man-
quons de bois, il faut améliorer nos foréts, mais
nons pouvons en acheter aux étrangers;et, dans
notre Lhéorie, ce n’est qu'acheter ane matiére
premiére, ce qui est toujours aventageux; an
lieu qu’acheter un vaisseau, c’est acheter un ob-
jet manufacturé, ce qui est toujours préjudicia-~
ble. Nous devons don¢ imiter I'industrie des An-
glais et des Hollandais; nous devons comine eux
aller demander des matériaux aux peuples du
nord. Il faut que les officiers de la marine mili-
taire sacheant ¢t n’oublient jamais que ¢’est celle
du commerce qui donne 1'étre & la leur. G'est le
comnerce qui forme et entretient cette pépiniére
de matelots et de marins que la trompette de la
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guerre n’appela jamais en vain. Pour un vaisseau
de ligne que l'on met sur les chantiers, il <e
construit 100 hatiments de commerce; el c'est
parce qu'il se construit des batiments de com-
merce, que la mariue militaire trouve, lorsqu’elle
en a besoin, et des charpentiers, et des ouvriers
de tout genre. Ainsi, pour l'intérét méme de la
marive militaire, il faut que le commerce cons-
truise : bien loin qu'il appauvrisse de bois, au
contiraire, en allant chercher sis approvisionne-
ments, il s’occupera des siens; et ce n’est que
parce que le commerce construira, qu’il pourra
fournir plus abondamment et en tous temps aux
grands ports de Brest, Toulon et Rochefort, des
matériaux précieux et des ouvriers exercés. Mais,
quoique par toutes ces raisons nous ayons dé-
montre déja la nécessité des constructions, nous
prétendous prouver encore que l'avantage et la
sureté de notre commerce exigeunt que nous nous
livrions & ce genre d’industrie.

La coustruction frangaise est plus cotteuse que
celie de 'étranger; mats auvssi elle est beaucoup
plus solide : ainsi ce ne serait pas se faire une
juste 1dée du prix respectif detelou tel Haliment
de méme toonage, que de dire : voila un bat-
ment francais de 300 tonneaux qui revient a 70
a 80 mille livres, par exemple, et un bitiment
americain de 300 tonneaux qui ne revient qu’a 50
ou 60 mille livres, parce qu’ll faudrait catculer
anssi que le baument frangais vivra 20 ans, et
que 'américain ne subsistera pas 15. Il faut ba-
lancer la difl(érence du prix par celle de la du-
rée; ainsi la disparité du revient n’est pas auvssi
énorme, en effel, qu’'elle parait I'étre d’abord;
cosuite, malgré cctte disparite, I'avantage et la
sécurité du commerce demandent que nous nous
occupions de la construction.

L’étranger qui construit pour revendre ne
s'attache pas & donner une grande sohidité & ses
bitiments; il vise a I’économie pour établir a
bon compte, et nous voyons arriver dans nos
ports des vavires séduisants & I'extérieur, et sur-
tout agréablement peiuts, dont les dehors trom-
peurs masquaient des défauts réels, et trompaient
toujours les acheteurs;les bonnes qualités étaient
apparentes et fort préconisées, cclles qui resul-
tent de I'éiégance, de la forme, de la lége-
reté, du grévment, du renom de la marche,
mais les vices restuient cachés ct ne pouvaient
se constater; c’élaient des bois spongienx, une
fraude sur leur échantillon; c’était un batiment
mal chevillé, c’était qu’on y avait ¢parguoé le fer;
eonfin le navire était agréable, mais il n’était pas
solide ; cependant c’est a cetédifice fréle et flottant
que nous osons confier nos vies et nos fuit.nes!

Nous n’imaginons pas que I’on puisse croire que
notre assertion soit erronée; si 'on pouvait le
penser, yue P'on daigne s’enquérir de 'opinion
commune desporls;iln’y aura qu'une voix pour

ue tout chargeur prucent préfére le batiment
rancgais au batiment américain, par exemple, ou
4 ceux des autres nations qui construisent pour
revendre; 'on apprendra que ’assureur circons-
pect refuse de prendre aucun risque sur ces
meémes navires, ou qu’il met 2 leur desavantage
une différence sur la prime. Nous croyons doue
avoir prouvé que, pour la stiieté du commerce,
pour P'avantage de notre marine marchande, pour
celui de notre marine miliiaire méme, nous de-
vons donner le plus d’activité possible 3 nos
constructions navales : cela est done bon en soi,
mais cela devientencore plus indispensable, cela
est méme d’'upe nécessite rigoureuse et absolue,
depuis que I'Assemblée nationale, gouvernée cer-
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tainement par le principe que nous venons de dé-
velopper, a prehibé comme marchandise, par son
déerel du 4 mars 1791, les ravires étrang: r=.

Jusqu’ici, nous n’avons présenté que des con-
sidérations uénerales pour justitier les intentions
de potre projet de déeret de pavigation; ovs
atlons maintenant parcourir succes<ivement les
différentes divisions de :otre commerce mari-
time, tacher de demontrer comment et jusqun’a
quel point chacune d’elle doit étre assujettie o ce
décret de navigation, ou comment elles peuvent
étre encourage:s.

De la péche.

Nous avons dit qu’une grande marine ne pou-
vait naitre que de la péche; ¢’est donc la péche
surtout qu’il faut exciter, qv’il nous faut agran-
dir, dont il nous faut multiplier l'activité.

La premicre mesure a prendre est de repous-
ser le poisson de péche étrangére; mais cette me-
sure n'aura jamais son elfet que par la suppres-
sion des ports francs.

La scconde est d’accorder des primes, mais des
primes as:ez trntantes (1) pour exciter 2 de puis-
sapls efforts, du moins jusqu’a ce qu’'une nom-
breuse classe d’homines se soit naturalizée pour
ainsi dire dans ce métier hasardeux, qu'elle ait
pris heureuse routine de cetle profession, et que
nous ayons assez perfectionné notre art dans tou-
tes ses parties, pour que I'économie des frais et
I'aboudance des produitz aous ait mis da s le
cas de ne plus craindre la rivalité des autres
peuples.

lLa péche francaise actuelle emploie environ
1,500 navires, jaugeant environ 80,000 tonneaux;
mais dans ce unombre sont compris ceux qui
font la péche du joisson frais, et ces bitunents
sont plutot des grands bateaux que des navires.

Notre péche peut élre divisée en tro's classes;
savoir, la grande, la moyeune et la petite.

La petite péche a pour objel le poisson frais,
et peat occuper 1,000 grands batcaux.

La movenne comprend la péche du hareng, du
maquerean, de la sardine, etc.; elle cmploie
400 navires.

Enfin la grande péche est celle de la morue et
de la balei: e, et cette péche met en niouvement
100 navires qui s’expédicnt annuellement pour
Terre-Neuve, la cote d’Islande et la mer du Nord.

Certainementl ce tableau n’est ni brillant ni
flatteur; nous désirerions qu’il fit infidcle : mais
cel état ne doit pas étre durable, lorsqu’on voutira

(1) Du 1°r janvier 1787. Les Anglais ont accordé pen-
dant la durée de dix ans aux navircs employés a la
yéche sur le bane de Terre-Neuve, et de construction

ritannique, équipés suivant les lois, les primes ainsi
qu’il suit : ) )

« Tous ceux qui auront pris et débarqué dans les
ports au nord-est, ou au sud de Pile de Terre-Neuve,
entre le cap Saint-Jean et le cap Raye, dix milliers de
morue avant le 15 juillet, et feront un ou plusicurs
voyages au méme port, alors les cent premiers navires
arrivant auxdits lieux, ayant au moins douzc hommes
d’équipage, reccvront une prime de 40 livres sterling
et s’'ils ont moins de douze hommes, jusqu’'a sept scu-
lement, 23 livres sterling.

« Si les navires ayant au moins douze hommes d’é-
quipage naviguent & la part au lieu de gages, il leur
sera accordé¢ S0 livres sterling; et s’ils ont moins de
douze hommes d'¢guipage jusqu’a sept, 35 livres ster-
ling: de plus, les ¢quipages employcs & la péche, sc-
ront exempts dela presse. »
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favoriser la péche, lorsqu’on voudra seuntir gqu’elle
esl une agricuiture secondaire qui demande peu
d’avances pour restituer b-aucoup sous tres peu
de temps; elle peut deveuir beaucoup plus Im-
portante et bientét infiniment féconte...

Sans compter ce que la fraude nous verse, les
étrangers introduisent annuellement en France
pour 3 millions de poissons salés de toutes
sortes (1) : nous nesuffisons pas & beaucoup pres
aux besoins de nos colonies; enfin nous pouvons
augmenter considérablement la consommation
du royaume, en rendant plus commune e. met-
tant plus & la portée de tout le monde une den-
rée saine et agréable telle que la morue, une
denrée d’autant plus précieuse qu’elle doit, dans
bien des circoustances, réparer la disette qul
peut résulter, soit de la mortalilé des bestiaux,
svit de la rareté¢ des fourrages, qui ne permet-
trait pas de -faire d’éléves en ce genre. D’aprés
cela,-nous pouvons et nous devons beaueoup aug-
menter notre péche, nous le pouvons pour ia
péche en elle-méme; nous le devous pour
accroitre-le nombre de nos matelots, et pour
ranimer et-vivitier notre marine. Ge n’est donc
pas exagérer que de dire que nous devons tripler
nos arwements pour la péche : car, entin, nous
devons: faire nos: propres approvigsionnements,
nous devons fournir a-ceux de nos colonies, nous
devons reprendre ceux du Portugal, de I'Espagne,
de toute I'ltalie que nous faisions autrefois.

Pour favoriser notre péche, nous -avons deja
indiqué la prohibition du poisson étranger et les
primes; nous indiquerons encore la faculté de
g’approvisionner a I'étranger de sels de meilleure
qualité que le nétre et de moindre prix, et il
conviendra de placer dans le décre: de naviga-
tion unedisposition par laquelle nous allégerons,
pour les pécheurs, certains droits qui peuvent,
sans autant d’inconvénients, peser plus tot et
davantage sur les aulres classes de navigateurs.

Du cabotage.

Si la grande péche est une des branches les
plus intéressantes de nolre commerce marifime,
le cabotage est celle qvi la suit immédiatement
dans l'ocdre de Dlintérét général. Le cabotage
forine aussi d’excellevts matelots et en trés grand
nombre; il les forme saus jamais les détruire,
et il les tient constamment sous la maiun de I'ad-
ministrateur, de maniére gqu’au moment ou la
guerre vient a éclater, les nombreux matelots du
cabotage deviennent la premiére ressource de
TEtat, et sont nécessairement les premiers em-
ployés pour sa défense. 1l n’est douteux pour
personné que le cahotage ne soit la seconde hase
de notre navigation; elle est tres certainement
I'école active de nos marins; ce n’est qu’a cette
branche de cominerce, comme a leurs péches, que
les peuples du Nord doivent la prospérité.de leur
navigation, et particuliérement que la Hollande
doitsa puissance et ses richesses.

Notre cabotage n’est peut-étre pas encore assez
créé pour que nous puissions vous proposer des
dispostions généralement prohibitives au préju-

(1) Nous sommes annucllement tributaires de I'étran-
ger de 700,000 livres pour les rogues de maquercau et
de morue dont on se sert en Bretagne pour l'appat de
la sardine, tandis que nous pourrions nous les pro-
curer par nous-meémes, et que nous trouverions encore
Pavantage d’occuper un grand nombre de femmes et
denfants 4 la préparation de ces rogues dans les ports
ou 'on arme pour-kt“péche”dn ‘maqudéread. °
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dice des étrangers; mais au moins devons-nous
absolument prohiber notre cabotage intérieur;
et quant au cabotage en général, devons-nous le
favoriser tellement, sinon par des primes, au
moins par des faveurs et des facilités qui lui se-
ront particuli¢res, qu’il cesse enfin de lutter avec
un désavantage marqué contre les nombreux ri-
vaux que nous donuent la Hollande, ’Angleterre
la Suéde et le Danemark. - .-

Nous croyonsdonc deveir proposer que le cabo-
tage de France en France soit absolument et en-
tierement interdit aux éirangers.

Que le caboteur ne soit assujetti & prendre de
congeé que toutes les années et non point & cha-
que voyage. - -

Que le petit caboteur, c’est-a-dire, celui qui
navigue sur une seule mer, soit exemplt de droit
de feu.

Qu’il soit pareillement exempt de la retenue
des 4 deniers pour livre sur les gages.

Enfin qu'il soit permis au capitaine caboteur
d’engager des apprentis pour 4 & 5 ans, en Yas-
sujettissant a ne les pas prendre au-dessus de Page
de 14 a4 15 ans, & la charge aus:i par lui de les
vétir et nourrir pendant la durée de I'engage-
ment. - :

Navigation des colonies.

Le commerce des colonies est le plus précieux
de tous pour la France; il est le plus vaste et
le plus important auquel elle puisse se livrer;
il est celui qui lui soit le plus essentiel de con-
server. Ce commerce immense dans son étendue,
iufini dans ses détails, intéresse tous les Fran-
cais, 'agricalteur et I'artisan, I’bomme de mer et
le manufacturier, le riche comme le pauvre; il
vivifie nos ports de mer (1), il met en mouvement
tous les ateliers de I’'industrie ; enfin ce commerce,
le plus brillant et le plus utile apanage de la
France, lui donne tous les ans uve balance en sa
faveur de 70 3 80 millions. Il v a beaucoup a
dire sur les colouies, surtout dans un moment o
des hommes qui ne connaissent pas le prix de ce
qu’ils jovuent, semblent en avoir fait I’snjeu d’'un
débat philosophique; mais nous ne perdroms pas
de vue que nous ne devons considérer les colo-
nies dans le sujet que nous traitons, que sous

leur rapport avec notre navigation,

Nous devons en avoir la-navigation exclusive;
les étrangers ne doivent pas étrc admis dans les
colonies (2) ; nous pouvons fournir & tous leurs
approvisionnements, et nous le pourrons main-
tevant plus que jamais. Jusqu'en 1767, nos co-

(1) Le commerce des colonies emploie 600 navires.

(2) Voici a I'égard des colonies anglaises les disposi-
tions du bill appelé : Acte de navigation, passé par'le
Parlement en 1660, sous Charles II, d’aprés les vues
donneées par Cromwel:

« Art. 1¢=. 1l ne sera porté ni importé aucune denrée
ni marchandise dans toules les colonies anglaises d’A-
sie, d’Afrique et d’Amérique, que par vaisseaux an-

lais.

¢ « Art. 2. Aucune personne née hors des Etats du roi
d’Angleterre, ou non paturalisée, ne pourra exercer au-
cun commerce dans lesdites colonies, ni pour elle, ni
pour les autres. ' '

« Art. 3. Aucunes marchandises d’Europe ne pourront
étre portees en Angleterre par d'autres vaisseaux que
ccux des Lktats ou croissent et se fabriquent ces mar-
chandises. Il est ordonné que les sucres, tabacs et au-
tres marchandises du cru des colonies anglaises ne
pourront étre apportées en Europe que dans les lieux
appartenant a ’Angleterre. »

14
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lonies avaicnt été fermdées aux étrangers; encore
ne les admit-on alors qu’a Sainte-Lucie pour lvs
iles du vent, et au mole Saint-Nicolas pour Saint-
Domingue : le motif de cette concession faite aux
colonies, fut de leur procurer le débouché des
sirops et taffias dont la France ne leur permelt-
tait pas méme 'entrepdt ; mais aujourd’hui que
nous leur avons donué cette juste facilité, nous
devoos leur retirer une liberté fatale & nos in-
téréts.

L’exciusion absolue des étrangers, voila donc
le moyen le plus infaillible de faire prospérer
notre pavigation de I'Amérique.

Nous allons présenter diflérentes dispositions
qui pourraient d’ailleurs contribuer pour beau-
coup d ce but salutaire.

Nous croyons que les abus qui existent dans
Padministration de la justice, r:uisent beaucoup
a lactivité de la navigation. Les tribunaoux favo-
risent en général les lenteurs des payemnsents; et
le retard des recouvrements, en prolongeant le
séjour du mnavire dans les colonies, renchérit
de beaucoup cette pavigation : la justice sert
peu le créancier, il faut la présence du navire
sur les rades pour stimuler le débiteur; il faut
I'importunité du vendeur pour obtenir les re-
couvrements ; enfin, les voyages sont éternels;
les navires restent 6, 8, jusqu’a 10 mois dans
la colonie, et les frais d’une pareille navigation
deviennent énormes et ruincux.

{l ezt donc nécessaire que la justice soit mieux
administrée dansles colonies, et que 'on prenue
les moyens d’y assurer les payements.

Nous indiquerons ensuite que la navigation des
colonies doit étre affranchie du droit trés Jourd
de 360 livres pour 6 engagés, auquel sont assu-
jettis les navires ayant la destination des colonies.

Que les passages au compte du roi doivent étre
réglés comme ceux du commerce, et ne point
étre rabaissés a4 un taux qui met P'armateur en
perte, et grossit les frais de son expédition.

Que les déserteurs doivent étre punis sévérc-
ment, et que les gages qui leur sont acquis au
jour de leur désertion, doivent ¢tre au moins
attribués 4 I'armateur qui en souffre, pour lui
tenir lieu de 'indemnité de ce qu'il peat lui en
couter en remplacements, qui sont toujours in-
finiment frayeux dans ces contrées lointaines.

Enfin, que tous les frais d’expédition doivent
étre modérés & un taux qui soit encourageant et
non point vexatoire (1).

Navigatior dans Ulnde.

La suppression du privilége de la Gompagnie
des Indes vient d’ouvrir & la navigation fran-
gaise une carriére immense et lucrative: mais
une pareille navigation dans des mers aussi
lointaines ne doit pas étre abandonnée a ses
seules forces, a ses propres efforts : autant pour
la dignité du nom frangais que pour !intérét

(1) Voila c¢c qu'il en coite a Saint-Domingue & un
pavire anglais de 300 tonneaux, pour s’expédier:

Pour le renouvellement du congé......... 45 liv.
A Pamirauté . ...oooeiiii i .. 146
Pour les visites au procureur du roi...... 498
Aux deux charpentiers pour la visite ..... 24
Visite du coffre de chirurgie ... ......... 21
Gratification au bureau des octrois....... 66
Gratification au bureau des classes........ 66
Gratification & Pamirauté................ 66
632 liv.
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national, elle doit étre protégée par le gouver-
nement. Cette navigation réclame do ¢ des éta-
blissements qui lui prowettent la sareté doot le
commerce a toujours besoin, et sans laquelle il
ne peut fleurir. Gependant nous avons vu mé-
diter et méme consommer labandon du plus
considérable établissement qui nous reste dans
I'Inde, de Pondichéry. Cette place, dont les for-
tifications venaient d’étre relevées a grands frais,
et qu’il eut été moins inepte d’abandonner dans
ga nu:ité; cette place & laquelle il ne manque
qu’une garnison et quelques vaisseaux, doit étre,
dans des moments d'alarme et de danger, le
refuge et l'asile de tous les vaisseaux frangais
dispersés sur les mers de ’lnde : il faut donc la
maintepir dans un élat de force et de puissance
qui lui permette de donner la protection que son
assiette promet ; il faut que, sous son abri pro-
tecteur, notre commerce réfugié puisse attendre
+iu moins les secours d'Europe et l'assistance de
la métropoie. Il convient donc que les fortifi-
cations de Pondichéry soient achevées et entre-
tenues; il est nécessaire qu’il y soit envoyé et
maintenu uane garnison sulfisante, et qu’il soit
affecté a la station de Poundichéry au moios un
vaisseau et 6 frégates.

Des mesures secondaires, mais toujours des
mesures de protection, doivent étre prises éga-
lement pour nos établissements a Chandernagor,
A Mahé, pour nos comptoirs & Surate, Moka, ete. :
la prospérité de notre commmerce dépend de la
stabilité et du bon état de ces divers établisse-
ments.

La nation entretient pour le secours de notre
navigation des pilotes a 'entrée du Gange; mais
ils 0’y sont pas en nombre suftisant; et bientdt
que cette navigation va devenir bien autrement
active, ils y suftiront bien moins encore. Ils sont
au nombre de 4; il faudrait les porter & 12,
et leur donner 6 a 8 batiments (bots dans le
pays) de 130 a 200 tonneaux, afin qu’ils fussent
en état de donner un secours effectif ¢t constant
au commerce.

Voild pour l'assistance; mais ¢’est par I’écono-
mie fdes frais qu'on aide surtout et qu’on favorise
la navigation. Il faut done, pour qu’elle ne soit
pas ranconnée, puis découragée, il faut que le
gouvernement solde sulfizammeunt les pilotes du
Gange, et qu’ensuite le droit de pilotage, percu
sur le commerce francais, soit autant modéré
que possible, mais surtout bien déterminé. Il
faut que les agents du gouvernement soient si
séverement surveillés, qu’ils ne puissent plus
mettre & contribution les navigateurs {rangais (1),
et que le commerce n’ait plus & se plaindre de
ces exactions plus funestes que des pirateries, de
ces exactions perfides qui l'exilaient des rades
ou l'intérét et les besoins de la métropole I'appe-
laient le plus.

De la navigation de U'lle-de-France et de Bourbon.

On ne peut parler du commerce frangais dans
I'Inde et de Pondichéry, sans parler auss1 des iles
de France et de Bourbon, qui sont pour nos na-
vigateurs cemme les portes de I'Inde : ne fussent-
elles pour nous qu'un poste avancé, qu'un hos-
pice, qu'un lieu de relache, cesdeuxiles seraient
pour nous infiniment importantes. Mais combien
ne nous scnt-elles pas plus précieuses encore,

{1) Nous ne garantissons rien; mais on nous a
avancé que l'agent de la nation a Surate avait eu la
prétention d’exiger des subrécargues francais, pour son
droit, ne roupie ot demie par ‘balle.
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puisqu’elles sont 'n méme temps de riches c':-
lonies qui fournissent a notre commerce des oh-
jets d’échanges extiém~ment avautageux !

Ce que nous avouns dit =ur les colonies en gé-
néral, s'applique anssi & celles-ci; nous devons
en avoir la navigation exclusive.

It intéresse surtout a notre navigation que lcs
Ameéricains du continent n’aient point le libre
acces de ces iles, dont les produits doivent élre
a nous sans partage; il importe & notre cons-
truction, qui cst si étroitement liée & notre na-
vigation, qu’ils ne viennent pas y vendre leurs
navires, et frustrer par la la métropole d’une
fourniture dont le privilege légitime Jui appar-
tient, et des retours que, par un nouveau larcin,
ils ravissent au commerce national.

Nous ne saurions trop le répéter, rien ne de
courage plus la navigation que ’énormité, que
’exagération des frais: or, ceux de 'amirauté de
I'ile de Fraonce étaient excessifs; ¢t pour ne citer
qu'un exemple, nous dirons que le droit de
2 1/2 0/0 accordé au greffier par ordonnance
des administrateurs sur les ventes judiciaires,
est un droit désastreux au commerce, et qu'il
est scandaleux d’avoir vu le greffier percevoir,
il n’y a pas longtemps, 12,500 livres, sur un ca-
pital de 500,000 livres.

Navigation &’ Afrigque.

Celle que nous pouvons établir au Sénégal
peut devenir trés considérable et trés impor-
tante : la gomme est la principale production de
cette cote, et la consommation de cette mar-
chandise en Europe va toujours en auvgmentant.
Si nous n’avions pas eu la maladresse de nous
donuer, par le traité de Paris, les Anglais pour
concurrents sur la rade de Portendic, oua lJa
gomme sc recueille, nous enssions pu donner &
notre navigation au Sénégal un degré d’aclivilé
dont nous ne connaissons pas bien la mesure;
mais nous pouvons prendre encore unebelle part
dans ce commerce intéressant. Laissons faire &
la liberté & laquelle il vient d’étre rendu: nous
nous bornerons & demander pour la protection
de notre navigation dans ces parages, que 2
ou 3 corvettes vy soient stationnécs pour y
préter protection et secours auxX navigateurs
frangais.

Nous faisons, tant sur la cote occidentale que
sur la cote orientale de I’Afrique, un commerce
considérable, mais susceptible enccre d'uce
trés grande extension. Nous pourrions tirer plus
parti de celui de la gomme, de la poudre d’or,
du morfil ; nous pourrions, dans l'ile de Mada-
gascar, ol nous avons abandonné nolre établis-
sement, exploiter up grand commerce de gomme,
de riz, d’'une espéce d’épice nommée rabina sara ;
nous pourrions enfin y fonder la culture des
muscadiers, géroﬂiers et poivriers dont nos p¢-
p}niéres de I'lle-de-France nous fourniraient le
plant.

Il faudrait, pour que notre commerce prit
plus d’énergie et plus d’ascendant dans ces con-
trées, que le gouvernement frangais y eut plu-
sieurs forts avantageusement placés et distribués
avec intelligence, et nous n’en avons qu'un a
Juda; il sera't nécessaire qu’il y et un consul
de notre nation dans les iles: portugaises du Prince
et de Saint-Thomé, ol nous relachons sonvent,
¢t ol nous sommes imposés a des droits rigon-
reux de douanes, d’ancrage, de relache, cle.
Pour c¢tendre nos relations et les rendre plus
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lucratives, en nous éloignant des concurrents,
le gouvernement devrait fournir & nos naviga-
teurs les moyens de ;é1étrer sur la cote orien-
tale dans plusieurs baies ou ils n'ont point en-
core os¢ s’engager, parce que le gisement des
terres n’est déterminé par aucune carte satisfai-
sante qui puisse étre remise dans les mains de
nos marins, par aucune carte qui puisse leur
présenter I'état des sondes et la sureté du mouil-
lage des différentes haies qui pourraient les rece-
voir, et leur fournir, au moyen des fleuves qui
viennent toujours s’y jeter, la faculté de pou-
voir pénétrer plus ou moins avant dans les
terres : et c¢ que nous demandons, le gouverne-
ment peut l'accorder au veen du commerce, 3
Pintérét de son accroissement, pour ainsi dire
sans frais pour I’Etat. 1l ne s’agirait que d’em-
barquer sur les frégates qui vont dans les mers
de I'Inde, des ingénieurs chargés de déterminer
1 gisement des terres de cette cole orientale de
I'Afrique, d’en lever le plan exact, et d'en con-
stater les sondes,

Tout cela favoriserait et exciterait beaucoup
sans doute le commerce de P’Afrique; mais les
primes sont encore ’encouragement le plus puis-
sant et le plus nécessaire : ces primes ont été
fixées jusqu’ici a 40 livres du tonneau ; nous ne
croyons pas qu’elles puissent étre réduites. On
nous verra cependant convenir qu’il est & propos
’apporter une grande et sévére vigilance sur la
maniére abusive dont on établit la jauge des
navires. Les amirautés, entre mille reproches, ne
se laveront jamais de celui de s’étre prétées a
toutes les malversations des jauZeurs, ou :’avoir
fermé les yeux suar leurs prévarications. Le na-
vire, au gré de larmateur, jaugeait peu pour
payer et beaucoup pour recevoir : cet armateur
avait & sa disposition des certificats de jauge, ol
le méme navire offrait une différence scanda-
feuse, mais toujours favorable aux différentes
spéculations du maitre, et dans I'objet des primes,
toujours préjudiciable an Trésor puhiic qui
devait les acquitter. Il faut donc conserver et
perpétuer les primes en en corrigeant les abus :
nous en indiquerons nous-mémes les moyens (1).

Navigation aux Etats-Unis de UAmérique.

Nous avons du compter sur ’amitié des Amé-
ricains, pous avons da en espérer quelque fa-
veur: nous avions fait cause commune avec
eux, nous les avions accueillis dans la faiblesse
el le malheur, nous avions combatiu pour leur
liberté, nous avions scellé de notre sang {’acte
de leur indépendance; nous n’avons jamais da
en attendre dans leur état actuel, et dans i’éloi-
gnement quil nous sépare, ni appui, ni secours;
nous n’eil avons pu espérer que les faveurs du

(1) L’on trouvera a la suite de ce rapport un projet
de décret qui offrira une mcéthode uniforme el sure
pour le jaugeage des navires; nous y joindrons une
table de diviscur qui rend cette miéthode infinlment
facite. Ce travail ne pous apparticnt point; il avait
éte ordonnd¢ par M. de Castries, ministre de la marine,
et 11 fut pres de devenir une loi en 1787. Différentes
circonstances y mirent obstacle; ce réglement resta
dans les cartons des bureaux, et il nous a ¢té remis
par M. Pouget pour le faire prospérer. Nous avons ap-
propri¢ ce reglement i la nouvelle organisation, et nous
désirons qu'il soit accueilli par ’Assemblée nationale,
il lui reste le temps de lc prendre cn considération.
Au surplus, nous le léguous a la législature qui va nous
remplacer.
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commerce, Gependant, quel est celui que nous
faispns avec eux, et de qucls avantages notre
navigation jouit-elle dans les ports des Ltats-
Unis ? Les Américains tirent tout de I’Angleterre;
ils repousseni en quelque sorte, avec uve anii-
pathie dédaigneuse, les marchandises frangaizex.

Dans lceurs ports, nos navires sont assujettis a
des droits heaucoup plus cousidérables que ceux
que nous percevons en France sur les batiments;
et quelques-unes denos marchandises (quoique
nous devions étre traités et qu’on prétende nous
traiter comme la puissance la plus favorisée),
quelques-unes de nos marchandises, disons-nous,
payent en effet des droits plus forts. )

Un navire ameéricain de 170 tonneaux payait
toul a l'heure, daus les ports de France, 184
livres de droits ; un navire frangais du méme
tonnage paye, dans tous les ports du continent
américain, suivant l’acte du nouveau congres,
du 4 juillet 1789, 503 livres; les sels de France
payent, dans les ports des Etats-Unis, le méme
droit que les sels du Portugal et d’Espagne, et
cependant ceux-ci valent moitié ou les deux tiers
plus que les notres. Ce n’cst donc pas payer en
effet le méme droit; c'est idéalement payer
autant, mais c’est en effet payer plus.

Notre navigation aux Etats-Unis de 'Amérique
ne peut pas élre importante, et ne nous promet
pas d’accroissemeuts (1) ; ellene peut étre impor-
tante, parce que nous ne pouvons qu'enexporter,
el que nous pe pouvons y importer. Notre, navi-
gation ne peut point y devenir aclive, parce que
nous ne pouvonsy porter descargaisons d’entréee :
pous Yy prenons une cargaison deg sortic, les
tabacs de notre approvisiounement ; mais nous
allons les chercher sur lest. Ne nous promet-
tons donc jamais uue navigation bien animeée
avec les ports des Etats-Uunis; mais, si nous ne
pouvons nous promettre de naviguer chez cux
fructucusement, ne souffrons pas qu’ils s’im-
miscent dans notre propre navigation, dans la
navigation de nos colonies. Si ces eontréss ont
besoin des productions du continent américain,
pourquoi n’irions-nous pas les y chercher nous-
meémes pour les leur porter ? pourquoi tolérons-
nous le commerce interlope des Américains dans
nos colonies ? pourquoi nous laissons-nous frus-
trer, et d’une navigatior importante,- et des re-
tours précicux qui doiveul alimenter notrecom-
merce avec l'etranger ? C'est la-dessus qu'ill faul
porter un.ceil vigilant; ce sontces abus destruc-
teurs de notre coimmerce et de notre navigation
quwil faut réprimer. §il est vrai que les Etats-
Unis d’Amérique soient appelés & la possession
future de I’Archipel américain, n’accélérons pas
nous-mémes .cetle catastrophe, en travaillant &
Paugmentation de la puissance de ceux qui_doi-
vent nous dépouiller. Les Ameéricains doivent
¢trc encore Jongtemps faibles et pauvres; et ce
n’est que par le commerce qu’ils peuvent sortir
de cet état.

Contrarions donc par tous les moyens légitimes
tout ce qui peut agrandir leur commerce, puis-
que ce commerce doit les mener a la puissance,
et cette puissance & notre dépouillement.

Nous devons jouir encore longtemps de nos

{1) Voyez a la fin du rapport I'état et le tableau do
la navigation des Américains pendant un an, et consi-
dérez comment nous y figurons. Vous observerez cee
pendant que, pendant cette année, nous avons tiré du
continent américain, beaucoup de subsistances, ¢t que
nous avons U y.envoyer un. plus grand nombre de
vaisseaux que de coutume. o
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colonies (1) ; .mais, quclle que soit la marche des
événements, nous prolongerons d’autant plus
cette jouissance, que nous rendrons moins hative
la puissance des Ktats-Unis.

Navigation en Turquie.

Le commerce de la Turquie est pour nous de
la plus grande importance; il emploie plus de
600 navires. Ce commerce nous approvisionne
des matiéres premiéres les plus essentielles aux
arts et aux manufactures de la France; il nous
fournit des cotons, des laines, des gallcs,. des
aluns, des huiles, des soudes, des soies, des.fils
de chévre, de la cire, du cuivre, des drogues,
des cuirs et des blés; il nous procure particu-
licrement le débouché de nos draps de Langue-
doc, d’une infinité de pelits lainages, d’une nasse
considérable de nos denrées coloniales. Un pareil
commerce, une pareilie navigation ne sonl pas.a
négliger, etil y a bien peu de chosesa faire pour
les seconder efficacement. ,

Nous sommes les plus anciens alliés des Turcs;
nous en avons toujours été particuliérement
favorisés, & l'exclusion de toutes les aultres
nations. Pour conserver ees avautages,. nous
n’avons rien & faire, sinon d’étre religieux obser-
vateurs des traites qui existent entre nous et le
Grand- Seigoeur. Eh ' comment 1ie les observe-
rions-nous pas, puisque ces traités sont tels que
les Francais et leur commerce jouissent de.la
plus grande faveur dans. tous les Etats de la domi-
nation ottomane? Nos ambassadeurs ont 4 Cons-
tantinople, sur tous les autres ambassadeurs, une
préséance que nous n’apprécions que parce qu'elle
sert & témoiguer quelle est la considération qui
nous y est accordée. Nous consuls dans toutes les
Echelles ont constamment obtenu et conservé les
plus hautes prérogatives. ‘

Nous pouvons bien facilement nous maintenir
dans tous les avantages que nous avons dans ces
contrées. Il ne nous faut d’abord, comme nous
’avons déja dit, qu’obscrver les trailés existants;
il ne nous faut envoyer auprés des Turcs que des
sujets distingués capables de se faire honorer, et
de contenir les Frangats sousdeurs ordres dans le
respect des lois du pays. :

Il faut frapper les Tures-par les' objets exté-
rieurs: nous devous done aussi environner de
quelque faste les ambassadeurs que -nous leur
envoyous; nos consuls dvivent déployer une
certaine magnificenee dans les différentes Echel-
les ot ils sont -distribués; enfin nous devons
montrer aux vyeux - des Ottemans un grand
appareil de puissanee; et ptus pour une utilité
réelle que par une vaine ostentation, nous
devons faire paraitre de temps a autre & Cons-
tantinople, ‘dans 1’Archipel, dans toutes: les
Echelles da Levant, guelques escadres, ou au
moins quelques vaisseaux de -guerre, accompa-
gnés de tout:ce ¢qui peut en- rendre le spectacle
1mposant. :

(1) Du moins cela ost abondanné & notre prudence
car si nous nous laissons dominer par nos prétendus
philosophes, par pos sectaires enthousiastes, sans doute,
sous trés peu de temps, nous aurouns perdu nos plus
belles, nos plus riches colonies ; alors, plus de marine,
notre navigation aura perduson but le plus important;
plus de maniifactures, ndus aurons perdu I'uvi’ des plus
considérables de nos debouchés; plus ‘de commerce,
nous aurons perdu -la balance qui nous le rendait
avantageux. T WIS e
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Navigation duw nord.
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Nous pourrions dire en quelque sorte que c'est
pour nous un champ tout neuf & défricher: le
pavillon francais est a peine connu dans les
mers du nord. Cependant-la France peul y éla-
blir de grandes relations de commerce; et les
matériaux indispensables et d’un grand encom-
brement qu'elle est obligée d’en tirer, doivent
considérablement et bien avantageusement aug-
menter notre navigation. Le commerce de Ja
Baltique occupe aujourd’hui 5,000 navires; de
ces 5,000 navires, 1,800 appartiennent & ’Angle-
terre, 800 4 la Hn’lando, et a peine 40 & la France.
Cela doit-il rester ainsi, lorsque nos vins, nos
sels, nos fruits secs, nos huiles et nos savous,
nos denrées coloniales font & peu prés le foniis
de toutes les cargaisons expédiées pour la
Russie ? Lorsque nous tirons de ces contrées la
plus grande partie de nos munitions navales,
des matures, des chanvres, des goudrons, des
fers pour Papprovisionnement de nos chantiers
ct de nos arsvnaux, ne devons-nous pas repren-
dre la propriélé usurpée de nos propres trans-
ports ? Combien cet emploi, combien ce service
augmenterait notre marine! Nous mettrions en
mer 2,000 navires de plus; nous emploierions
de plus 10 & 12,000 matelots. La navigation du
nord est la plus propre a former de bons et
robustes _r_narins.; elle a cela d’autant plus avan-
tageux encore, c’est qu’elle n’en consomme pas.
Mettons aussi en ligne de compte que nous
appauvrissons toyjours la navigation des étran-
gers de tout ce que la nétre prend d’accroisse-
ment. Il 0’y a jamais qu’une masse de transports
a faire ; elle est.toujours la méme, ou elle varie
peu. Il est bien certain que, si nous réprenons
nos droits, que si nous faisons notre part légitime
de navigation, celle qui nous appartient exclu-
sivement, cellé de nos propres approvisionne-
ments, alors nous en frustrons l'étranger ; alors,
lorsque nous faisons nous-mémes ce qu’il faisait
pour nous, nous le-réduisons a I'inaction, parce
qu'il.ne,peut .pas faire ce.qui n’est plus & faire:
enfin, dans ce scns et au figuré, lorsque nous
mettons en mer un nouveau navire de plus, nous
en _brilons un i I'étranger.

.Le gouvernement a senti 'imnortance du com-
merce et de'la navigatioh div'nord. En 1784, pour
v exciter les armateurs frangais, if aceorda une
prime et différentes faveurs 4 ce'négoce, et nous
devons 'd M. de Montmorin I'nn des traités de
commerce qui ait été fait avec le plus d’intelli-
gence par des négociateurs frangais, le traité de
commerce signé en janvier 1787, pour 12 anucécs,
avec la Russie. Néanmoirs notre commerce n'a
encore jusqu’ici tiré aucun parti de celui du
nord, parce que c’est in commerce qu’il faut en
quelque, sorte. fonder, et que des rivaux puis-
sants et déja naturalisésemploient tous les moyeus
de nous empécher d’y prendre part.

D’abord, ta prime de 10 livres par touneau
accordée par Larrét du conseil du 25 septembre
1784, pour la premiére aunnée, et décroissant
pour les autres pendant 4 ans, était trop
faible : nous croyons qu’il faut la porter a
20 livres pendant 8 ans; nous . imaginons
aussi que jusqu’a ce que les Francais se soient
ancrés en Rusxie, ¢t méme pounr y favoriser les
établissements particaiiers, nous devrions don-
ner, non pas un privilege A& une compagnie
(nous écarterons des mots que suit toujours la
défaveur et qui ne rendraient pas bicn ndtre
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idée), mais que nous 'devrions donner & quelgue
grande société de commerce Vassurance de I’ap-
provisionnement exclusif des ports de Brest et
de Toulon pendant un certain nombre d’anddes.
Observons que ce n'est pas la un privilége, mais
un marché tel qué le gouvernement est dans le
cas d’en faire pour beaucoup, de fournitures;
que quand ce serait un privilége, il ne serait
pas établi sur des Frangais, mais coaquis sur
des étrangers, sur des Anglais particuliérement,
puisque ci-d-vant, et méme A présent, [es parti-
culiers, et méme le gouvernement, n’'ont jamais
acheté de la premic¢re main, mais des Anglais et
des étrangers, qui ont en Russie des comptoirs
et des facleurs pour accaparer les productions,
et que ces étrangers ne revendaient ensuite a la
Frauce qu’d gros bénéfices, et qu’aprés s’étre
approprié, pour le service de leur nation, les
meilleures et les plus avantageuses fournitures;
enfin nous croyons que, pour exciter 3 la navi-
gation du nord, il faut accorder aux navires qui
s’y consacreront, une prime de 20 livres par
tonneau, dans le cas cependant ol ils n’iront
pas sur lest ; et nous pensons qu'il est essentiel
d’occuper seéricusement nos négociateurs d’un
traité de navigation et de commerce avec la
Pologne.

[22 septembre 1791.] "

Navigation en Sudde et en Danemark.

Notre traité de 1741 avec la Suéde, confirmé
par la convention de 1784, quisnbstitue Gothem-,
bourg pour notre entrepét & Wismar, qui nous
avait d’abord été assigné, nous donne tous les
avantages que mnous pouvons raisonnablement
demander aux Suédois.

Nous conviendrons que nous avons peut-étre

payé bien cher 'échange de I'entrepdt de Wismar
par I'tle de Saint-Barthelemy aux Indes occiden-
tales, dont nous avons abandonné I'entiére pro-
priété a la Suede : mais ceci est une aflaire con-
sommeée. Si notre navigation n’est pas plus active
¢n Suede, nous n'avons rien, a cet égard, a de-
mander aux Suédois; c’est & nous a faire pour
cela tout ce qu'il faut, et ce qu’il faut, ce sout
des primes encourageantes.
_ Quant au Danemark, nous sommes absolument
dans le méme cas :; d’ailleurs, nous devons lui
demander une parfaite réciprocité. Nous traitons
les Danois en France comme les nations les plus
favorisées : nous préseutons a examiner si par le
dernier traité quenousayons avec cette puissance,
traité du 23 aolit 1742, nous jouissons chez eux
d’'une faveur semblable. o

Navigation en Espigne.

Les. traités, le voisinage, nos_relations, et sur-
tout la politique, nous lient impérieusement a
’Espag:e. Nous sommes en coantact en Europe,
nous sommes.en contact 3 Saint-Domingue : nos
intéréts sont mélés, confondus e} communs,
dans I'un comme dans I'autre hémisphére. Nous
devons donc resserrer encore les ligns qui unis-
sent les Francais et les Espagnols : cette union
fera notre force respective; elle doublera nos
moyens, el c’est la marine de l'un comme de
I'autre Etat qui doit surtout acquérir une grande
énergie de cette union nécessaire. .

Si nous avons pu paraitre négliger des alliés
qui, nc peuvent jamaisnpous étre étrangers, s}
plutét eux-mémes ont cru pouvoir s’isoler de
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nous, et s’ils ont pris quelque défiance de nos
sentiments pour eux, nous devons nous em-
presser de faire cesser des soupgouns inguiets, et
1a nation doit ratitier bientdt 1 traité solennel
qui rendra plus indissolubles et plus éternels les
liens qui doivent unir les deux peuples.

Certainement nos ministres ne négligent pas,
en ce moment, une négociation si importante, et
nous aurons bientot justice des droits onéreux
dont on vi-ut récemment en Espagne de charger
Je commerce francais : 'on doit insister surtout
a faire alléger cvux qui sont pergus sur notre na-
vigation, et nous-meémes, nous devons l'affran-
chir des droits énormes que paye a Cadix notre
navigation, sous le nom de droit de consulat et
de Saint-Louis ; 00 au moins les moditier telle-
ment, que cette navigationn’en soit plus accablo..,

Nous avons peu de choses a dire sur notre na-
vigation avec la Sardaigi.e, Génes, Venise, la
Toscane, les Etats du pa:e, Naples ¢t ’Empire.
L’on peut appliquer & la navigation particuliére
de ces lieux differents, ce que nous avons obhserve
déja sur la navigation en général; mais, quand
méme les choses devraient rester sur I’ancien
pied, toujours faudrait-il réclamer dans ces di-
vers Ewats une juste réciprocité, et ne jamais
souffrir que nous ne jouissions pas chez eux des
mémes [aveurs que nous leur accordons chez
nous. Le gouvernement doit toujours avoir 1'eeit
ouvert surce qui se passe chez nos voisins : rigide
observateur des traités, il en doittoujours récia-
mer 'exécution; sa vigilance doit épier le mou-
vement du cominerce de nos rivaux, pour cher-
cher les moyens de mettre toujours le ndtre en
équilibre; le plus pelit droit doit étre compensé
par un droit pareil; une prime doit commander
unte prime, une prohibition doit en appeler une
autre.

Quant & ’Angleterre et a la Hollande, nous ne
pouvous jamis espérer d’établir chez eux unc
ravigation lucrative. En Angleterre, lacte de
navigatio: nous repouvs:e; et comme si ce n’é-
tait pas assez, les droits excessifs qui se pergoi-
vent sur nos vaisseaux, nous interdisent abso-
lument I'aceés de leurs ports. Les droits de feux
sont ruineux pour nous; et ceux de pilotage
sont si énormes, qu’un navire frangais ne monte
et ne redescend point la riviére de Londres sans
laisser dans les mains des pilotes de la Tamise la
poruon la plus réelle du fret qu’il poursuit. La
sobriété, pous dirons plus, la parcimonie, l'ava-
rice d s Hollandais, le bas prix de Pintérét de
Pargeit chez eux, feront toujours que leur avi-
gation scra moins chére que la notre. Nous ne
pouvons done point rivaliscr avee cux chez e~
tranger, encore moius h: z eux-mémes.

Nous avons rapidement fait passer en revue
sous vos yeux les différentes brinches de notre
navigation; vous avez vu que la il fallait la sou=-
loger e certains (ributs, ici exciter par des
primes, partout la favoriser d’'une protectivn
puissante et soutenue. Mais nous terminerons
dans le méwe sens (ue nous avons commence ;
nous dirons que c’est par la prohibition, par l'ex-
clusion des étrangers, autant que les traités exis-
tants peuvent nous le permettre, que nous pou-
vous servir plus efficacement notre navigation.

Rien v’est plus important que le décrct que
nous provorquons; rien ne seria plus salutaire que
son effet, rien de plus avantageux que ses con-
séqueaces.

Nous savouns apprécier ’emploi du temps : il
faut étre sobre de paroles et méme de raisons.
Voici le projet de décret que nous avons 1'’hon-

[Assemblée nationale.]
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neur de vous proposer comme la base d'un dé-
cret de mavigation (1).

[’Assemblée nationale, aprés avoir entendu
son comité d’agriculture et de commerce, dé-
crete :

Art. fer.

Aucun navire ne sera a 'avenir réputé fran-
¢aig, et ne jouira des avantages attaches aux na-
tionanx, s’il n'est de construction francgaise,
¢'est-a-dire, construit dans un port sous ia do-
mioation de la France, ou s’il n'a €été pris sur
Peanemi et déclaré de bonne prise, ou conlizqué
légalement; enfin si les capitaine, officiers et les
deux tiers de 'équipage au moins, ne sont pas
frangais : les navires, quels qu'ils soient, navi-
guant en ce inoment sous la banniére de France,
¢l reconnus par les amirautés pour étre de pro-
priéte francaise, conserveront ce caraclére, et
scront censes navires nationaux.

Art. 2.

Le petit cabotage ou le transport de telles mar-
chandises que ce soit, ne pourra étre fait d’un
port de France a un autre port de France que
par navires nationaux. II est défendu & tout
étranger de faire cette navigation intéricure, sous
peine de confiscation du batiment.

Art. 3.

Aucune marchandise quelconque ne pourra
étre importée que par des navires frangais, ou
par ceux appartenant aux Etats ol ces mémes
marchandises ont pris leur origine.

Art. 4.

Les traités existants entre la France et Jes dif-
férentes puissances seront maintenus et exécu-
tés jusqu’a leur expiration, et ils ne pourront
étre renouvelés qu’en ce qui ne contrariera pas
les dispositions du présent décret.

SUITE AU RAPPORT
SUR LE PROJET DE DECRET DE NAVIGATION.

Projet de décret sur le jaugeage des navires.

L’Assemblée nationale, aprés avoir entendu
son cumité d’agriculiure et de comuerce, sur les
moyens «(’élablir dans tous les ports du royaume
une méthode e jaugeage constante et uniforme,
dont 'application soit simple et facile, ¢t qui
donne les myens de déterininer invariablement,
par uoe scute opération, la juuge de chaque na-
vire, pour tout le temps de sa durée, décrete ce
qui suit :

Art. 1or,

Tous les navires frangais, de quelque espéce
qu'ils soient, seront jauué: par les jaugcurs éta-
blis prés des tribunaux de commerce, et ne pour-
ront, lesdits jaugeurs, sous quelque prétexte que
ce puisse étre, employer aucune autre méthode
de jaugeage que celle ui sera pre:crite par le
présent décret, a peine de destitution.

{1) Nous recommandons a ceux qui voudront se li-
vrer a la discussion do ce projet de décret, de so pro-
curer celui rédigé par M. Ducher sur le méme sujet,
et qui se vend chez Cussac, au Palais-Royal. Sgn pro-
jet de dccret est plein d’excellenles vues; c'est un
hﬁ)mmage que le rédacteur croit devoir rendre a M. Du-
cher.
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Art. 2.

La jauge de chaque navire continuera i étre
exprimée en tonneaux de mer ; et pour en deter-
miner le nombre, les jaugeurs mesureroat pre-
miérement la longueur, la Jargeur et le creux du
navire, exprimeés en pieds, pouces et lignes.

La longueur sera prise depuis le trait extérieur
de la rablure de I’étambot, ou de son prolonge-
ment mesuré sur le pont supérieur; et faute de
pont, sur le plat-bord, jusqu’au (rait extérieur
de la rablure de I'étrave, pris de la méme ma-
niére.

La largeur sera prise en dehors au plus fort
du batiment, au moyen d’aplombs suspendus a
une régle posée transversement sur le plat-bord ;
lesquels aplombs arraseront les préceintes ou
bordages extérieurs.

Si le batimeot avait un soufflage, il serait fait
déduction de I'épaisseur de ce soutflage; et dans
le cas ou il y auwrait quelque difficulté a reco:-
naitre cette é,aisseur, il serait appelé, sans dé-
placer, un maitre charpentier-constructeur, pour
en juger.

Le creux sera pris, savoir, pour les navires
pontés, depuis le dessus du pont supérieur jus-
qu’a la quille; & leffet de quoi le jaugeur mesu-
rera la hauteur a une des pompes, si le batiment
est plein, et c¢n levant une paraciose si le biii-
ment est vide ; et pour les bitiments non pon:és,
depuis le milieu d’une ligne fortement tendue
d’un plat-bord a 'autre, jusqu’'a la quille.

On observera que, si le navire a une coupée,
le creux doit étre compté denuis le dessus du
pont seulement, et non depuis le dessus de la
coupée; ct si le bitiment a des gaillards pro-
longés, le creux ne sera compté pareillement
que depuis le pont qui est iinmédiatement au-
dessus de la barre d’hour.ii, ou de la plus grande
larzeur du batiment, excepté toulefois dans les
corsaires rehaussés, dont la barre d’hourdi ser-
vira de barre de pout : le creux de ces derniers
batiments sera compté depuis le dessus du pont
supérieur.

Art. 3.

Indépendamment dcs dimensions principales
déterminées dans Particle précédent, les jau-
eurs mesureront deux largeurs du bitiment,
‘une a l'avant et l'autre & I'arriére, en la ma-
niére suivaute.

lis prendront la douziéme partie oun le pouce
par pied de la longueur totale du batiment déja
trouvée, et ils porteront cette longueur dans la
direction de la quille, depuis le lrait extérieur
de la rablure de I'étrave, en venant vers 'ar-
ricre, et depuis le trait extéricur de la rablure
de l'étambot, en allant vers l'avant; et aprés
avoir marqué les points sur lesquels ces mesures
tomberont, ils prendront A chacun de ces points
la laygeur du bAtiment, en suivant le mémec
procédé que pour la mesure de la largeur au
fort, savoir, par des aplombs arrasant les pré-
ceintes ou bordages extérieurs.

Art. 4.

Toutes ces opérations étant faites, le jaugeur
procédera au calcul de la jauge du navire.

Premiérement, il prendra le produit des trois
dimensions principales; savoir : la longueur, la
largeur et le creux, lequel produit sera exprimé
en pieds cubes et portions de pieds cubes.

Secondement, le jaugeur procédera a la re-
cherche du diviseur, par lequel le produit ainsi

ARCHIVES PARLEMENTAIRES.

[22 septembre 1791.} 218
réduit doit étre divisé pour délerminer le ton-
nage du navire. ‘

Il additionnera la largecur du bitiment, me-
surée au douzi¢me de l'avant, avec la largeur;
mesurée au douziéme de 'arriére ; il prendra la
moitié de cette somme, qu’il retranchera de la
largear mesurée au fort du navire, ce qui lui
donnera un excédent: ensuite se servant de la
table annexée au present décret, il cherchera en
téte des colonnes de la largeur au fort, celle
qui approche le plus de la largeur au fort pré-
cedemment mesurée, et il cherchera pareille-
ment dans la colonne des excédents celui qui
approche le plus de¢ VPexcédent trouvé en la
maniére ci-dessus; et la case de la table cor-
respondante & ces deux termes, donnera le di-
viseur.

Troisiémement, enfin il divicera le produit des
3 dimensions, toutes déductions faites, par le
diviseur trouvé, et le quotient dovnera le nom-
bre de tonneaux qui exprime la jauge totale du
batiment.

Art.. 5.

Il sera déduit un sixiéime du produit total du
jaugeage pour le logement de l'équipage dans
les navires a entre-pont qui n’ont ni gaillards ni
dunettes au-dessus du pont depuis lequel on
aura compte le creux : il sera déduitun dounziéme
seulement dans ceux desdits navires qui auront
une dunette, carrosse, rouffle ou coupée, et il ne
sera fait aucune déduction dans ceux de ces
navires qui ont un gaillard ou des gaillards pro-
longés au-dessus du poiit. Quant aux navires,
barques ¢t biliments & un seul pont, et aux ba-
timents non pontés, il ne sera fait aucune déduc-
tion; et si lesdites barques et batimments & un
seul pont ont une dunette, carrosse ou rouffle,
il sera ajouté un douziéme au produit: ierestant
du produit total du jaugeage, aprés que les dé-~
ductions ou additions prescrites par le présent
article auront été faites, donnera la jauge réelle
du navire.

Art. 6.

Les mesures dont lesdils jaugeurs se serviront,
geront étalonnées sur celles qui seront envoyées
dans tous les ports par le ministre ayant le dé-
partement de la marine, lesquelles demeurerout
déposées au greffe des tribunaux de commerce.

Art. 7.

L’'un des juges du tribunal de commerce assis-
tera au jaugeag: de tous les navires de la
portée de 50 tonneaux el au-dessus, a leffet
«’examiner si les jaugeurs sc conforment exac-
tement & Ja méthode prescrite ci-dessus, et pren-
nent avec précision les mesures qui y sont indi-
quées; il pourra parcillemeunt assister au jaugeage
des navires, barques, hateaux et autres petits
batimeots au-dessous de 50 tonneaux, lorsqu’il
en sera requis par les propriétaires.

Art. 8.

1l sera dressé un procés-verbal de jauge con-
forme au modele joint au présent décret, el duns
lequel seronl énoncérs toutes les msures qui
aurunt été prizes, les résultats des calculs faits
en consequence, une description sommaire du
navire et de son gréement : ledit procé--verbal,
signé par le juge présent et par le jaugeur, sera
déposé ¢t enregisiré au greffe du tribunal de
commerce, ¢t il en sera délivré une expédition
au proprictaire,
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~Art. 9.

Les propriétaires pourront aussi assister aux
jaugeages, ainsi que les personnes qui seront
choisies par eux pour en suivre les opérations,
et ils signeront le procés-verbal; et dans le cas
ot lesdits propriétaires ou leurs représentants
auraient quelques observations a faire sur les
mesnres prises par les javgeurs, le juge présent
en prendra connaissance a l'effet d'y statuer de
suite et sans déplacer, et en fera mention dans
le procés-verbal. ' ‘

Art. 10..

- La jauge du navire deineurera fixée par ledit
procés-verbal .pour tout le temps de la durée
dudit navire, & moins que le jaugeage ne soit
réformé ep comséquence des vérifications qui
pourron; en étre failes dans les cas énoncés au
présent décret, et en la maniére qui sera preserite
ci-apres. : :

Art. 11.

Si les propriétaires soup¢onnent quelque erreur
dans les mesures du jaugeage, ils pourront, dans
le délai de huitaine,en demander.une vérification,
laquelle sera faite en présence d’un autre juge
dw tribunal de commerce que celui par-devant
lequel le premier jaugeage aura été fait, mais
cependant par le méme jaugeur, auquel seront
adjoints 2 autres jaugeurs, I'un nommeé d’office par
le tribunal de commerce, et 'autre choisi par les-
dits propriétaires. - .

Art. 12.

Si lesdits propriétaires présument qu’il n’y a
pas erreur dans les mesures, 'mais seulement
dans les calculs du procés-verbal, lesdits calculs
seront véritiés devant ‘le tribunal -:de: commerce,
et si ’erreur est reconnue, il en ordonbera et
fera faire de suite la correetion sur le procés-
verbal. :

Art. 13.

Les droits et vacations’ des jaugeurs seront
fixés par le tarif joint au présent décret, et tous
autres droits actuellement établis sous le titre de
jauge ou de vérification de jauge, et qui sc¢ per-
¢oivent a I’arrivée ou a l'expédition des navires,
seront et demeureront éteints et supprimés.

Art. 14.

6 mois aprés la publication du présent décret,
il ne sera délivré aucunes expéditions pour les
navires gui n’auraient pas été jaugés en la ma-
niére prescrite ci-iessus, et’dontles propriétaires,
capitaines ou maitres justifieront, en représentant
1 expédition du procés-verbal, qui leur aura été
remise, conformément & l'article 8; et seront
néannioins exceptés des bateaux, chaloupes et
autres petits bitiments an-dessous dela porté: de
10 tonneaux, destinés pour la péche seulement,
auxquels il pourra étre délivré des congés de
péche, quoiqu’ils n’aient pas €té jaugés.

Art. 15.

Le port en tbnoneiux de chaque havire sera
énoncé sur toutes les feuillesde congé qui seront
délivrées aux capitaines et miitres qui les com-
wmanderont, conformémeént a ce qui sera déterminé
pat le procés-verbal de jaugeage dont Pexpédi-
tion demeurera toujours jolate duxdits congés;
et il sera pareillement fait mention du port en
tonneaux suar le role d’équipage:”
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Art. 16/

Le nom du navire, son numéro et son port en
tonneaux, serontgravés sur une plaque de cuivre
ou de plomb, timbrée du poingon ‘particulier du
tribuoal de commerce du domicile dudit navire,
laquelle plaque sera appliquée sur 'étambot au<
dessus de la ligne de flottaison de eharge, du
cdté de tribord. B -

Art. 17,

Les déclarations de portée qui seront faites
par les propriétaires, capitaines et maitres dans
les chartes-parties et actes de nolisement, seront
conformes a ladite jauge, laquelle servira de régle
pour la décision de8 contestations qui pourraient
s'élever entre lesdits propriétaires ou capitaines
affréteurs ou chargeurs, ainsi que dans toutes
aulres relatives 4 la capacité et au port en ton-
neaax dudit navire. ’

Art. 18.

Tous les droits relatifs & la portée des navires,
seront per¢us conformément au jaugeage énohcé
dansg les procés-verbaux, lesquels serviront pa-
reillement A régler les primes qui pourront étre
accordées pour l'encouragement du commerce.

- Art. 19.

Les navires dont le jaugeage aura été fait dans
un autre port que celui du domicile choisi par
les propriétaires, ou dont le domicile sera changé
depuis le jaugeage, seront” vérifiés lorsqu’ils ar-
riveront dans le port du dormicile. '

Art. 20.

Les propriétaires, capitaines ou maitres, re-
mettront & cet effet au greffe du tribunal de com-
merce, 8 jours aprés larrivée du navire, I'ex-
pedition du procés-verbal de jaugeage, dont
toutes les mesures et calculs seront vérifiés par
le jaugeur, en présence d'un juge du tribunal
susdit et desdits propriétaires ou de leurs repreé-
gentants. '

Art. 21.

Si le résultat de ladite vérification est con-
forme & celui du javgeage, ou si la différence
n'excéde pas le quarantiéme du total, le procés-
verbal du susdit jaugeage subsistera en son en-
tier, et il sera enregistré au greffe du tribunal
de commerce du domicile du navire, avec le cer-
tificat 'de vérification, lequel sera écrit et signé
par le jangeur au bas de I':xpédition du procés-
verbal. o -

Art. 22.

Les receveurs de droits quelconques et tous
autres, les affréteurs des navires et toutes per-
sonnes qui auront intérét & en connaitre et faire
constater la véritable jauge, pourront gussi re-
quérir des vérifications extraordinaires du jau-
geage, lesquelles seront faites aux frais des par-
ties requérantes, et en présence d’un juge, par
2 experts jaugeurs, dont I'un sera nommé d’of-
fice parle tribunal de commerce, et l’autre choisi
par lesdites parties requérantes. '

Art. 23.

Lorqu’il sera reconnu par lesdites vérifications,
qu’il y a ew erreur dans les mesures de jaugeage,
et qu’elles excédent le quarantiéme du total,
l¢ procés-verbal sera annulé, et il en sera dressé
unsecond,danslequel’on constatera avéc précision
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les dimensions’réelles’ du navire @ les frais des
vérifications extraotrdinaires pourrunt, daos ce
Cas, étre répétés contre' ldjaugeur qui anradresss
fe premier proves-verbal, lequel pourra aussl
éire condamné au payement d¢’une dmre¢hde, et
méme étre destitué, suivant:-'exigence des cas.

Art. 4., oo
- Les navires dont le- jaugeage aura été vérifié
deux fois sans qu'il y ait été reconnu d’erreur
excédant le quarantiéme, ne pourront plus étre
sonmis a de nouvelies xérifications, & motns qu'il
n’ait ¢té fait quelque changement guxdits navires.
-t ‘Art- ’25‘ " BT [N
.Lesg propriétaires, capitaines et maitrds des na-
vires auxquels il sera fait des chatigements qui
pourraient en altérer la jauge, séront ténus, 4
prine de 300 livres d’afende, de¢ ‘déclarer lesdits
changements au greffs du tribunal‘de commerce,
afin qu’il Puisse étre procédé & un nouveau jau-
geage. S s . S

fet eyt Lk,
: .

- Art. 6. - -
Les nouveaux jaugeages sevont faits eti'la ma-
niére ci-dessus portée; et, dans les ‘procés-ver=
baux qui seront dressés’ 3 cet éffet, Ié"f'augeur
comparera létat actiiel dip navive aved celui dang
lequel il se trouvait lors dii premiér ‘jaugeage,
énoncera les chabgements qui qot éle faits et
les raisons des différénces qui pourfont Be trof-
verentre les résultats des 2 jaugeageés.
Act, R7, « 0 v
" Le tribinal de commerce” ddressera‘'tous les
3 mois au ministre dé la marine, un état som-
maire des jaugeages qui ‘Yurbit "été fhits' pen-
dant lesdits 3 mois, aipsi .que, des. vérifications
de jauge, en distinguant les navires domiciliés
dans leur ressort, de .ceux: qui- 'n'en sont.pas; et
lesdits états seront conformes -aux modeles qui
seront donués a.cet effet...- ... ..~ ... ., .

y Art;28.

Les navires étrangerd qhientreront dans les
ports du royaume seront jaugés par les jaugeunrs,
suivant les meéthodes prescrites par le présent
décret; mais le juge du tribunal de commerce
n’assistera audit jJagugeage que lorsqu’il en sera
requis par, les. capitaines’ ¢} maitres, ow par. les
représentants des propriétaires., . . .. .

) A.r‘t-' 29.‘“ D .

Les proces-verhaux de jaugeage des navires
étrangers serant dressés .dans,la méme. forme
que ceux des, navirgs frapgais, et il en .sera
remis des expéditions  aux .capitaipes.: lesdits
iaugeag_es pourront..pareillement ,éfre vérifiés en
a.maniére prescrite par les articles 11, 12 et 22,
lorsque lesdites vérifications seront requises par
les capitaines, par les receveurs des. droits,; ou
par toutes autres personnes, intéressées a faire
constater la yéritable jauge desdits navires.

L e L. Vet oyt _‘Apl,'go,, ) R R AR

. Les droits de fret, d’ancrage et autrés relatifs
a la poriée des navires, seront, percus sur les-
dits navires ‘étrangers, conférmément au résiiltat
desdits jaugeages. =~ ' . '

‘»Art‘.w?,i,

Les navires étrangers qui auront éfé jaugés
dans un port du royaume en la maniére ci-dessus
prescrite, ce dont les capitaines justifieront en
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représentant l'expédition . du procés-verbal..qui
leur aura été:délivrée couformément .y Vasn
ticle 29, seront'-dispensés. d'sm, Rosveau- jaus
geage, et seront seulement vérifiés, a’effet-.de
reconnaitre s’tl n'a pas-é+«¢ fait des changements
qui aient pu aliérer la jauges pourlaquetls.véri-
fication les jaugeurs:pe percevront qne.la moitia
du droit de jaugeage {ixé par le tarit. aenexé au
présent décret. St at s

Trey v ity V200 BT

Tarif des droits of salaires des greffiers,des fribu
noaux de commerce, des jaugeurs pour les fong-
tivns qui leun soné. attrihuges par. le projgt de
décret ci-dessus ¢ L
Au greffier, pour la lecture et. enregistrement

des titres de propriété des navires. de 50 ton-

neaux ct au-dessus, -y compris la gertidieat d’en~

registrement mig:ensuite des aotes. , ¢ 1. -.+10 s.

duits 4 moitié pour les naviregair-+ ' s
dessous de 50-tonneanx. : /- AR
Pour l’expédition des ecertificats: 4'

de déclaration de domicile-et de prg- .-
priété qui seront déliveés, il sera -+ -
payé . STy R S T R I
Au greftier, non compris le- pa
pier timbré....... ceeeans e 1. e
Et pour les bitiments au-dessouss .. -~ ..
de 50 tonneaux :usuvof. i gt >t 10 o
Pour les simples déclarvations de - = - .
domicile des navires, lorsquwil my- -
aura pas d’enregistrenient de titres + "o
de -propriété, et. pour.celles de ...... ..
changements de domicile,:-~* o = oo
1l sera payé -an greffier; non comi- ~on o
pris le papier timbbé.. s o pn ot 420
Pour l’extrait. des .déclarations. . T
de propriété auquel il sera joint la
note des ﬁxg,adumns.du,naazu;eh des.«, .o v
changements de propriété et au-
tres actes, g"nqsi,gue lﬁ certificat de
la permission”&n tkahs pore de -
micile; ’ " e
Il sera payé au greffier....... . 1 10
Non ‘comprid’ Te psapier tled
thémed drojts povy-les ddelaration .~ ' oo
et enregistretnent dudit’ extrait au
greffe du tribunal de commiérce du
nouvedn domicile, - ¢ !
' Les déclarationd’de. perte 8t dé-
molition de'havires et gutres se- '
ront recues grawgiteénient et ‘sans” ¢ -
frais. ' o
Il sera payé aux jaugeurs, pour ¢
I'opération de la jauge des navires
et la rédaction du proceés-verbal,
non compris le papier : o e e
Pour les navires de.10 250 ton- .
NEAUX . vvnursvsn R SR
.De 5(]-é“’lOOoﬁth:"QMQQ‘Ql'qv_q-n ‘5 st i
100«é 2006.-1 .. I.ﬁodo,opv,y"o‘ '6u »
200 & 300¢isecime webaeess 4 o . @
300 é. 400..«»;...' ..... R N 8:‘ o By

et ainsi de snité, en njoutant tod- ' "
jours 20 sols par 100 'tonnéamX, *’

non compris les frais de voyage,

gl yalien. 7 o ,

Il ne sera rien percii péur les - "
bateaux de péche et -autres bétits’ * ° 0
batiments au-dessous de 10 ton-
neaux.

LR LT

[T TR S
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DR SRR AR AR N
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Les droits de la vérification qui
pourra étre faite dans le port du
domicile, conformément aux arti-
cles 19, 20 et 21, seront pareils &
ceux du premier jaugeage.

Pour les verifications de jau-
geage requises par les proprictai-
res ou autres, conformément aux
articles 2 et 22.

Il sera payé a chaque expert les
droits atlribués ci-dessus aux jau-
geurs, suivant la grandeur du na-
vire.

Il sera payé au premier jaugeur
assistant a4 ladite opération, moi-
tié du droit pour la confectivn et
enregistrement du procés-verbal.

Il sera payé au greffier, pour
son assistance, I'expédition et I'en-
registrement, non compris le pa-
1115 ceeeean

Pour les jaugeages des navires
étrangers, il sera payé aux jau-
geurs les droits énoncés ci-des-
sus, relativement A la grandeur
des navires; lesdits droits seront
réduits & moitié pour les vérifica-
tions mentionnées ea l'article 31
du décret.

Pour le procés-verbal de vérifi-
cation des calculs de jaugeage,
dans les cas prévus par l'article
du décret, il sera payé :

_Au greffier, non compris le pa-
pier.....o.ou.n Chececacaecnnee .1 »

A l'expert-vériticateur........ e 2 »

Pour I'enregistrement de chaqu
opération formée au greffe, il sera
payé.....oc..... ceeeeeines ceveee 1 6

[Assemblée nationale.]

31. 10 s.

Modéle d’'un procés-verbal de jaugeage.

Procés-verbal du jaugeage du navire le du
tribunal de commerce de Ne.
Le du mois de mil sept cent
je soussigné, jaugeur du tribunal de commerce
de me suis transporté a bord du na-
vire le amarré a la réquisition
de etj'y ai procédé au jaugeage dudit

navire, conformément a ce qui est prescrit par

le décret du 1791, en préseuce de
juge du tribunal de commerce

j’ai reconnu que ce navire était un a

mits ayant

el ayant ensuite mesuré la longueur, largeur «t

creux dudit navire, avec les régles étalonnées

sur celles du tribunal de commerce, j'ai déter—

miné lesdites dimensions ainsi qu'il suit :
Longueur totale, depuis le trait extérieur de la

riblure de l’étrave, jusqu’au trait extérieur de

la riblure de I'étambot, ou de son pieds pouc. 1.

prolongement mesuré sur le..... » » o o»
Largeur prise en dehors au plus

fort du navire, au moyen d’a-

plombs suspendus & des régles

posées transversalement; lesdits

aplombs arrasant les préceintes

ou bordages extérieurs........ .o » »  »
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Ceux pris dans depuis le
jusqu’a confor-
mément a l'article 2 du décret.. » »om

Produit des 3'dimen.sions. » » »
conformément a l’ar-

ticle du décret, un
du total, le navire ayant
Clee.vn... [P » » »
pieds cubes.
Produit net..... » > »

J'ai procédé 4 la recherche du
diviseur de ce produit en la ma-
niére suivante. .

La longueur totale déterminée pieds pouc. l.
de I'autre part étant ....... R » » »
j'ai pris le douzid¢me ou pouce
pour pied de ladite longueur;
savolr @ ... .00 ereeccesanas » » »

Et ayant porté cette douziéme
partie sur le pont daans la direc-
tion de la quille, depuis le trait
extérieur de la rablure de I'étrave,
en allant vers l'arriére, et depuis
le trait extérieur de la rablure de
I'¢tambot, en allant vers l'avant,
et fait une marque & chacun des
points indiqués par ces mesures,
J’'y ai pris la largeur do navire
avec des plowbs arrasant les pré-
ceintes ou bordages extérieurs.

Largeur du navire au douziéme
de la longueur en avant.....

‘e » » »
Largeur prise au douziéme de
la longueur en arriére ..........
Somme de ces largeurs.... » » o»
Moyenne desdites largeurs, ou
moitié de la somme............. » »
Largeur au fort déterminée de
I'autre part ............ o » » »
Différence ou excédent des lar-
BeUMS.voeeeeerscnecsssoncnnscsns » » »
e ————

Ensuite me servant de la table annexée au
décret du , J’ai cherché dans la co-
lonne des largeurs au fort le terme ie plus ap-
prochant de la largeur » pieds » pouces » lignes »
que j'ai trouvé étre celui de » pieds » pouces
» lignes; j’ai cherché pareillement dans la co-
lonne des excédaunts le terme le plus approchant
de I'excédent trouveé ci-dessus, » pieds » pouces
» lignes », qui a été celui de » pieds » pouces » li-
gnes », et la case correspondante a ces 2 termes
m’a donné pour diviseur le nombre par
lequel j’ai divisé en couséquence le produit net
des 3dimensions déterminé de 'autre part
et j'ai eu au quotient, pour ia jauge dudit navire,

tonneaux, €i......... » » »

En foi de quoi, j’ai dressé le présent proces-
verbal. A le 17 .

Nous, juge au tribunal de commerce de
ceriifions que le jaugeage du pavire le
a été fait en notre présence par le sieur
Jaugeur, suivant les méthodes prescrites par le
décret du

FTAT,
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Qué fait connatire la situation des batiments du commerce a l'époque du 1°F janvier 1791;
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Sasnt-Jean-de-Luz.
De 500 2 599 tONNEAUX....ecoverunese PRI R A ceae . R Y I e
De 500 & 499  — ........... R ERRRR ceeee . N I R ERT cevees RPN PR
De 300 a 399 — e N P T PR P PO RN SN DU TN ceeaes
De 200 2 299 — eeiieieaaens 4]. e I R RO I P 5
De 100 2 199 — e .e % AR PR DR U DU 1 1 3 P 4
Au-dessous de 100 tonneaux.......... 15¢. P IR e veee af...... . 19
TOTAL. cvesceveansn 182 43 297 32 2 1 17 92 9l..eene 675 6
DEPARTEMENT DU HAVRE.
LE HAVRE.
De 500 2 599 tonneaux...............|..... Jeeeen- ¥ I P N PO RO PN TN 1
De 400 3 499 T T T T T PR 2 2 .0.en. R PN | RS DI 5
De 300 a 399 i iececeraeanea 3 23 2 1 2].. . 1 Y T P 33
De 200 a 299 = eeerreccsenires 1 41 25 B IR B 4 Sleceec]eenn. 93 ;
De 100 a 19 —_— i iieietiaees 1 36 6 8 1}...... 7 P PP D . 86 '
Au-dessous de 100 tonneaux....... S S 14 2 kI8 R 3 50 1].... 1
Honfleur.
De 500 4 599 tONNEAUX....v.vvrvrranfannnsn £ | I (R P T R e 1
De 400 & 499  — ..... ceseeiaan 1 1H...... RN EETRRY PR ETTTTS ORI BT N EERERR 2
De 300 a 399 R L L T T ) I 2 7 P [P R R s Ceeven 4
De 200 2 299 — /Y [T . 1 13 PSR 7
De 100 a4 199 — citcesccsosn 2 7 3 3 PR 4 3 19)...... esenn 41
Au-dessous de 100 tonneaux seecsaces 2 12 3 - B . PO P 72f...... 33 127
Rouen.
De 200 & 299 tonneaux..... L) PR R EETRO D, erarse 11fecence] ... I 12
De 100 4 199 - (3 PN 1% PP D 8 56]cee... P eiens 74
Au-dessous de 100 tonneaux.......... 40 '3 AP IR [ PO B 8 8af...... e 141
Dieppe.
De 600 tonneaux et au-dessus........ FREEY EETR T FRTRRR Er NS P EETTETY PR BER cemee
De 500 a 599 tonneaux............... R T RTRTRN NP ERTRT PPN ERTTPRS PR
De 400 2499 — ........... N FTTINN PN PR IS PPN eeens R T e
De 300 2 399 —_— .. eranes R R R PEEET ceee R e R ceean
De 200 2299 — .......o.iial 1 A TR P -] PR PN B PP 8
De 100 2 199 -— e 1 8].. [ P Sleeeees Gleeevefonnnns 26
Au-dessous de 100 tonneaux...... 3 IS R R Sleveces 17 1 39 115
Fécamp.
De 300 3 399 tonneaux....... R P e S 1 PR .ee R PP ciaen 1
De 200 a 299 - LU I P Y P 1
De 100 4 199 —_— b R 3 S
Au-dessous de 100 tonneaux......... 33 ceecenfececai]ornnnn R RN .- 98
Caen.
De 100 2 199 tonneaux............... EY U PPN PO s 1 Y T 3
Au-dessous de 100 tonnpeaux... 3 b3 I e ceeeens 42f...... 40 78
Cherbourg.
De 200 & 299 tonneaux............... 1f...... '} P e R BTN T Iy 2
De 100 a2 199 e P 2] IR IR SR 3 R N PN 5
Au-dessous de 100 tonneaux..... LY R PR P cenenn 1 3 Gloverne 22 86
La Hougue.
De 100 2 199 tonneaux....... R N N IUUUUS U NN PRSI PRI P PRI N N P S P
Au-dessous de 100 tonmeaux.......... [ P g R ERETES I DR (3 I 3% 43
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Isigny.
Au-dessous de 100 tonneaux.........efeeuveefeceeeidienanetoeeilennn.s R PO RIS POUDOS PUTUDRY PO,
Granville.
De 300 a 399 tonneaux.............. B PP DU PO PR [T FETTRTY PO PPN PP PIDDTDS PO
De 200 & 299 — ........ e 1 8lieen.s 9
De 100 2 199 — e, .ee 14 Lfeceens]eeieeferaa)n... [ P 1 17
Au-dessous de 100 tonneaux......... 61 [PTNS TS POR 6 10]..000. 79
TOTAL.ceeivunn.... 288 167 69 38 3 26 104 374 23 188] 1,280

DUNKERQUE.

> 600 tonneaux et au-dessous.......
500 3 599 tonneaux

De 400 3 499 — i eeeriinaaa.
De 300 a 399 — e . .
De 200 & 299 — e Chenaaae
De 100 2 199 — ... PN

Calass.

De 100 4 199 tonneaux
Au-dessous de 100 tonneaux..........

Boulogne.
De 200 2 299 tonneaux........e......

De 100 4 199 — ..., e
Au-dessous de 100 tonneaux..........

Saint-Valéry.

De 200 3 299 tonneaux
De 100 & 199

Au-dessous de 100 tonnéa{dx:::' Sl
ToTaL......... ees

esess

sevee

ceces

20
61

-3

DEPARTEMENT DE DUNKERQUE.
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. 1
ceeses

13
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ecoce.

DRI
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cesens

11

69

61
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TOULON.

De 600 tonneaux et au-dessus.........
De 500 2 599 tonneaux.
De 400 3 499

De 300 2 399 — ...l
De 200 2 299 — cetencana.
De 100 2 199  — ...

La Ciotat.

De 300 & 393 tonmeaux
De 200 2 299
De 100 2 199

csene
LX R
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sesee
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La Seyne.

e e

N ERTEETY PO PRGNS RETTSTs PRE TR FEERESY ERER R 1

De 200 4 299 tONNEAUX...veeeranoqansfonnes. 1
De 100 & 199 = . veessescessveced. 20 ccl)evesesterreaeeanessd.. 232 cecencirriioconenme comeowh B8]
2

AU-dessous de 100 LONNEAUX. ... .cens|eneees 17 18 15]eeennefeennns 53

Saint-Tropez.

PR EE RIS EXX XY

De 200 ¥ 299 tonnéayx:....
EXTEITE R2] R

De 10q & 199 =~ =

Au-desgous de 100 tonneaux......,... 16)° 2l : : 23 )
e e _Eréjuse e - NﬂL». . 4. 4
De 10 99 tOnNeayYX.....apr-« YT AAE AR EEEXERY RRRREN EERNE] Gleoeenn R ARRERR 4
Au- deg@% di 00 tofheaux - .o, .. il Lt s e e D) Y1 PRk N 8
TAntibes, - R A - B
De 100 A 199 LODBEAUX .« verrernnenans]orersotovismafrbonedioriic]eadaad i T]aaiiiidieerentoieen)ienn. 1
Au-dessous de 100 tONNEAUX ...ovnveeofoceren PSP N DRI PN 18 c-eo-efocaceactienans 19
cufezad o
PRSP 5] DO R FOI S s 2
IPUDS FRTTON Preresd IR REY O P
e Marseiué.. - . i
e\ PR : [ . . - . . e de-aaa L« o ey “aiy e

PR RN A Rl EE R R RS R R X

De 600 tonneaux et au- dessus........ 1 2] ieienn
De 500 2 599 tONNEAUX. . ..qurneennnse 1 1 T eveass
De 400 a 499 e ieeeeeaaae 2 3 [ P
De 300 2 399 e iieieiinaaes 4 7 18]..ev..
D6 200 2299 - o= - tieeqserreressahe- -21f.. c19f . 39F . ..5f.. LT . 28] . L .6jevcen-faiennsfacenan}s 15{ . -
De 1008 199 - - -~ - wrovseve.aecarraf-- -333..7 .a54.. -35¢.. -20¢.. 113).. .69).- .. 3hainansdesnme vp 38T}

Au-dessous de 100 tonneaux.......... 2 26 4 L J R 29 31 11} eseens 15 135

R D P EE T EEERERS ER TR 9
P P FRUNANES EEEET TS FYs 11

4
2
2
5 3 E B TR [N P ) 38
k)
9

Jrvfreeva

Le Martigues.
De 400, 2 499 tonHeaus, . ... 0 iipe ] rerea]oiesns Paeese
De 300.2 399  —
De 200 a 299 T —
De 100 a 199 -
Au-dessous de 100 tonneauX.......ooofeveecefeia...

cetean
cevecr]iessan b SNy
el PR

Leees

caesa]|ecnenn

eesean

- Aples. - e---- . PN S .. 3 P! SN

De 100& 199 tonmau‘.....;......... ) PUBDURE PESDRTN PRI S I 2l 36 asmiendinve e B LOF B
Au-dessous de 100 tONNeaAUX....vveeos|emoees]|eeer]everraforccas]oacccafioocaeficancafocenec]ecccsefoncen,

o e o JURNS N —

P S 3 [FTON vecpracenn ceuns s

N LY 23
18 55

wrte e e uaa - g Lo 4 a ..
De 100 a 199 tonneaux............... 1 .
Au-de8504S _de 100 LOBREANY cxvxrseref . Bfesecscfeccecefoicocitoouarat 133k 0 Zlececec]eieene

s esc o0 DR I 36 DREREREE N R

Cette' WAVIVW

. PRI E
AN IR WAL REE A

De 200 2 299 tONNEAUX. ... c..une I FRET T ERRTRY Frren 8

De 100 a4 194 —_ e IR B 23
Au-dessous de 100 tODNEAUX,....osues|rooseeforeeec]roeree]eoceccfereeeateraees 32 Bheceaeefesesgn). 36
Narbonue - R -1 N e
De 100 3 199 L0DDEAUK.+..ossarene... . SUUPPY POUDURY FOURINN SURNOY-S SRS | FOUUDDY PRRUITE IR |
Au-dessous de 105 tmmeaux..,....... eevseelacsqes]icaneafer 23] - Bfecaene 9. 34
e PP, ceen ol v . R b ‘. P I . NITEVEUS SO ¥ EPIOTIORE. TR

Ile de Corse.

fev o
R

De 200 & 299 tonmeaux....,
De 100 a 199 —_ ceenes L.*’wu\::
Au-dessous ‘dé 100 torin¢ans. .
. e-o o G . ,.\‘ A
P crtrre wte v eme-se K3 P AU R A FP VR RPN NIRRPLIVINS CICIR

TOTAL....oivnivnnnn 76 114 105 36 29 368 355 1370 761 1,296 3
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DANS LE PORT. AU LONG COURS. CABOTAGE. PECHE
————— e —— R e et eI | e el §
wla S . ;oo
’ e . . 3 — - =
DESIGNATION. . ElE st ¢ | B , R - B B I
= «|2 =2 = & . =] = = S <2 S |RiA
Do~ |2=3]| = = = = =] = = = = =
=2 Lo & = = ot = > £ =
> o= = . -~ [T &= = - =
m =3 = = w0 o}
= - kY o [ =
Sl = > = >
alm fah]
DEPARTEMENTS .
Brest..oveeieeeinieneennnnnns ceenne 271 134 63 46 52 21 48 823 38 105’ 1,601 1
Rochefort....... eenas .. e 57 47 3 15 2 2 19 173 9 33 360| 0.0
Bordesux...ooviurennnniannn e 182 43 297 32 2 1 17 92 9feene..l 675 6
Le Havre............. et . 238 167 69 38 3 26 101 374 23 188 1,288|....,.
Dunkerque................ erereree 136 11 32 ceeeiifonnene 11 69 61 Bleceveeei  313|evn...
Towlon . ovy e e e 76 114 105 36 29 368 355 137i. e 76 1,296 3
1
|
TOTAUX..evun.n.. ..l 1,010 516 569 167 88 429 612] 1,660 82 f.ozi 5,525 10

Savoir :

A Brest.....
A Rochefort..........
A Bordeaux..

Au Havre..

A Dunkerqu.é:.'..............
A Toulon.e....ovvvunnn.

ToTAL....

e
N B eeermeerememm e ey ettt

ceeena
cseen

471
365
277
121
173
107

1,520

— e e

Sommaire qui présente le port en tonneaux des navires pontés de chaque département.

NoTa. — Indépendamment de ces 5,525 navires, il existe dans les 6 départements 1,520 barques ou autres batinients non pontés.

DESIGNATION. BREST. ROCHEFORT. RBORDEAUX. LE HAVRE. DUNKERQUE, TOULON. TOTAL.

De 600 Eonneaux et au-dessus. 29 7 25 cesessserens cecacetsiecns 7 68
De 500 &4 599 tonpeaux....... 29 2 47 2 1 5 86
De 400 & 499 — 39 2 a2 7 4 11 155
De 300 2 399 — teeeaae 68 11 89 38 10 39 250
De 200 & 299 — e 86 9 108 132 41 128 510
De 100 2 199 — 216 30 181 257 97 541 1,272
Au-dessous de 100 tonneaux.. 1,139 299 183 844 154 5€5 3,184
TOTAUX . eivveeearan 1,601 360 575 1,280 313 1,296 5,525

NoTa. — On peut évaluer & 732,645 tonneaux la contenance de ces 5,525 navires,

qui, en les supposant tous armés, emploieront 65,933 hommes.

Le nombre des batiments {rétés pour
le service du roi est de 10, qui com-

Les navires actuellement en activité sont au nombre de 4,009, qu’on peut évaluer | posent ensemble environ 1,315 ton-
ecnsemble 2 530,65% tonneaux, dont les équipages forment un total d’environ | neaux.
47,754 hommes.
Sommaire qui présente le port en tonneaux des navires pontés, pour chaque destination.
Au
En Dans LONG COURS, : PECHE
CONSTRUC- LE PORT y compris Grand Petit
DESIGNATION. TION d en état d lal péche sur TOTAL.
ou e prendre [de la morue
a radouber. | la mer. | etlesfrétes | CAPOTAGE. | CGABOTAGE. | 145 r5tes.
au roi.
De 600 tonneaux et au-dessus. 17 14 33 T S 69
De 500 4 599 tonneaux....... 21 21 4 PN R P 86
De 400 & 499 — ....... 28 36 a0 1 155
De 300 4 399 —  ....... 55 46 142 3 4 250
De 200 a 299 — e 88 67 289 56 10 e 510
De 100 2 199 — e 133 166 500 294 182 fe........ . 1,275
Au-dessous de 100 tonneaux.. 174 660 242 258 1,45% 402 3,190
TOTAUX eevoneeennane 511 1,010 1,315 612 1,650 402 5,535 *

* Nota. — Ce total excéde de 10 batiments celui de l'autre part, attendu qu’on y a compris les frétés au roi.

T e ... A B e S 7~ ' 5. & b3 «

ire SEmE.T'i‘. NNX{.
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TABLES DES DIVISEURS.

; LARGEURS DES NAVIRES AU FORT.
&
q . . -
‘53 pi. po. | pi. po. | pi.po. | pi. po. | pi. po. | pi. po. } pi. po. | pi. po. { pi. po. | pi. po. | pi. po. [ pi. po. | pi. po. | pi.po.
E—é 100 {103 ] 106 | 109 | 110 |11 3| 116} 119 120 | 123 ] 126|129 | 130 | 133
pi. po.
0 (1] 84 84 84 84 84 84 84 8% 84 84 84 84 84 84
2 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88
4 91 91 91 91 91 91 80 90 90 90 90 90 90 90
6 94 94 94 94 94 9% Y3 93 92 92 92 92 92 92
8 98 97 91 97 97 917 96 96 94 9y 94 94 94 94
10 100 100 100 100 99 99 99 99 97 97 91 97 97 96
1 0 104 103 103 103 102 102 101 101 100 100 100 100 100 99 99 99
2 106 105 105 105 104 104 103 103 103 102 102 102 102 101 101 101
4 108 107 107 107 106 106 105 105 105 104 104 104 104 103 103 103
6 110 109 109 109 108 108 107 107 107 106 106 106 106 105 105 105
8 112 111 111 111 110 110 109 109 109 108 108 108 107 107 107 106
10 114 113 113 112 112 111 111 111 111 110 110 110 109 109 109 108
2 0 115 115 115 114 114 143 113 112 112 111 111 111 111 111 110 110
2 118 117 117 116 116 115 115 114 114 113 113 113 112 112 111 111
4 119 119 119 118 118 117 116 116 116 115 115 115 114% 114 113 113
6 120 120 420 119 119 119 118 117 117 117 116 116 116 115 115 114
8 121 121 121 120 120 120 119 119 119 119 118 117 117 116 116 115
10 122 122 122 121 121 121 120 120 120 120 119 119 119 118 118 117
3 0 123 123 122 122 122 122 121 121 121 121 120 120 120 119 119 118
2 124 124 123 123 123 122 122 122 122 124 121 121 120 120 120 119
4 125 125 124 124 124 123 123 122 122 122 122 121 121 121 120 120
6 126 126 125 124 124 124 124 123 123 123 122 122 122 121 121 121
8 127 126 126 125 125 125 124 124 124 123 123 123 122 122 122 121
10 128 127 126 126 128 125 125 124 124 124 124 123 123 123 122 122
4 128 128 127 127 126 126 126 125 125 125 124 124 124 123 123 123

129 128 128 128 127 121 126 126 126 125 125 125 124 124 124 123
130 129 129 128 128 128 127 126 126 126 126 125 125 125 124 124
130 130 129 129 128 128 127 127 127 126 126 126 125 125 125
130 130 129 128 128 128 i27 127 127 126 126 126 125
130 130 129 128 128 128 128 127 127 127 126 126

e
QOB NO
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4 LARGEUR DES NAVIRES AU FORT.
= pi. po. | pi. po. | pi. po. | pi. po. | pi. po. | pi. po. | pi. po. | pi. po. [ pi. po. | pi. po. | pi. po. | pi. po. | pi. po. | pi. po. | pi. po. | pi. po.
> 140 | 143|126 [ 149|150 (153|156 ) 159|160 [ 163 | 166 [ 169 | 170|173 | 176|179
%
pi. pe.
0 0 84 84 84 84 8% 84 84 8% 84 84 84 84 84 84 8% 81
2 817 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86 56
4 89 88 88 88 88 88 88 88 83 88 88 88 88 88 85 83
6 91 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 4o
8 94 93 93 93 93 93 92 92 02 92 92 92 92 92 02 92
10 96 95 95 95 95 95 95 95 9% 94 9% 91 94 94 94 9%
1 0 99 91 97 97 97 97 9N 97 96 6 a6 96 96 96 96 us
2 101 100 100 100 100 100 100 100 98 98 98 9t 98 98 98 u8
4 103 101 101 101 101 101 101 101 100 100 100 100 100 100 100 100
6 105 103 103 103 103 103 103 102 102 102 102 102 102 102 102 101
8 106 105 105 105 105 105 105 104 101 104 104 10% 104 103 103 103
10 108 107 107 107 106 106 106 106 105 105 105 105 105 104 10% 101
2 0 110 108 108 108 108 108 108 107 106 106 106 106 106 105 105 105
2 111 110 110 110 109 109 109 109 108 108 108 108 108 106 106 106
4 112 112 111 111 111 IS8 110 110 110 110 109 109 109 108 108 108
6 114% 113 113 113 112 112 111 111 111 14 110 110 110 109 109 109
8 115 114 114 114 114 114 113 113 113 113 111 111 11 110 110 110
10 116 116 116 116 115 115 114 114 1% 114 113 113 113 111 111 111
3 0 118 117 117 117 116 116 115 115 115 115 114 114 114 113 113 112
2 119 118 118 118 117 117 116 116 116 116 115 115 15 114 111 114
A 120 119 119 119 118 118 118 117 117 117 116 116 116 115 115 115
6 120 120 120 120 119 119 119 118 113 118 117 117 117 116 116 116
3 121 121 120 120 120 120 120 119 119 119 118 118 118 117 117 117
10 122 121 121 121 121 121 121 120 120 120 119 119 119 118 118 118
4 0 122 122 122 121 121 121 121 121 121 120 120 120 120 119 119 119 A
2 123 122 122 122 122 122 122 121 121 121 121 121 121 120 120 120
i 12% | 123 123 122 122 122 122 122 122 122 121 121 121 120 120 120
6 124 124 123 123 123 123 123 122 122 122 122 122 121 121 121 121
8 125 1214 124 124 123 123 123 123 123 123 122 122 122 121 121 121
10 126 125 124 124 124 124 124 124 123 123 123 123 122 122 122 122
5 0 126 125 125 125 123 124 1214 124 124 124 123 123 123 122 122 122
2 127 126 126 125 125 125 125 125 124 124 124 124 123 123 123 123
4 128 126 126 126 126 126 125 125 125 125 124 124 123 123 123 123
6 128 127 121 121 126 126 126 126 125 125 125 125 124 124 124 124
8 129 128 128 127 127 127 126 126 126 126 125 125 125 124 124 124
10 129 129 128 128 1217 127 127 127 126 126 126 126 125 125 125 125
[ 0 130 129 129 129 128 128 127 127 127 127 126 126 126 125 125 125
2 130 130 129 129 129 128 128 127 127 127 127 127 126 126 126
4 130 130 129 129 129 128 128 128 127 121 127 126 126 126
o 130 130 130 129 128 128 128 127 123 1217 127 123
8 130 129 129 128 128 128 128 127 127 127
10 130 130 | 130 | 130 120 | 129 | 128 | 128 | 128 | 128
1 0 130 139 13 129 129 129 126 126 128
2 130 130 130 129 129 129 129
4 130 130 130 129 129 129
6 130 130 130 130
8 130 130
L [ N |

—
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———— a—— s et ————————————————
(; LARGEURS DES NAVIRES AU FORT. ;
i :
't-; pi. po. { pi.po. | pi.po. | pi. po. | pi. po. | pi. po. pi. po. | pi. po. { pi. po. | pi. po. | pi. po. | pi. po. | pi. po. | pi. po. | pi. po | pi. po.
P> 18 0 18 3 18 6 18 9 19 0 19 3 19 6 19 9 20 0 20 3 20 6 20 9 210 21 3 21 6 21 9
i i
pi. po. !
0 0 84 84 81 84 84 84 84 84 8% 8% 84 81 8% 84 84 84
2 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86 85 86
4 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 38 88 83
6 90 90 90 89 89 89 89 8Y 89 89 89 89 89 89 89 84
8 92 92 92 91 91 91 91 91 91 91 91 91 91 91 91 91
10 94 94 94 93 92 92 92 92 92 92 92 92 92 92 92 92
1 0 96 895 95 95 9% 94 9% 94 9% 94 9% 9% 94 9% 94 94
2 ag 98 98 97 96 96 96 96 96 96 95 95 95 95 95 96
4 99 99 99 99 a8 98 98 98 98 398 97 97 97 97 97 97
6 400 100 100 100 100 100 100 99 99 99 99 99 99 99 99 99
8 102 102 102 102 102 102 102 100 100 100 100 100 100 100 100 100
10 10% 104 104 103 103 103 103 102 102 102 102 102 102 102 102 102
2 0 105 105 105 101 104 10% 104 104 10% 104 103 103 103 103 103 103
2 106 106 106 105 105 105 105 105 105 105 10% 104 101 10% 104 104
4 108 107 107 106 106 106 106 1u6 106 106 105 105 105 105 105 105
6 109 108 108 108 108 108 107 107 107 107 106 106 106 106 106 106
8 110 109 109 109 109 109 108 108 108 108 107 107 107 107 107 107
10 111 110 110 110 110 110 109 109 109 109 108 108 108 108 108 108
3 0 112 111 i11 111 111 111 110 110 110 110 109 109 109 109 109 109
2 113 113 113 113 113 112 111 111 111 111 110 110 110 110 110 110
4 114 114 114 114 113 113 113 112 112 112 111! 111 111 111 111 111
6 15 115 115 115 114 114 114 113 113 113 112 112 112 112 114 111
8 116 116 116 116 115 115 1135 114 111 1% 113 113 113 113 112 112
10 117 117 117 117 |° 116‘ 116 116 115 115 115 114 114 114 114 113 113
4 0 118 118 118 118 117 117 117 116 116 116 115 115 115 113 114 114
2 119 119 119 119 118 118 118 117 117 117 1t6 116 116 116 115 115
4% 120 120 119 119 119 119 119 118 118 118 117 117 117 117 116 116
6 120 120 120 120 120 120 119 119 119 119 118 118 118 118 117 117
8 121 121 120 120 120 120 120 120 120 119 119 119 119 119 118 118
10 121 121 121 12% 121 121 120 120 120 120 120 119 119 119 119 119
5 0 122 122 121 121 121 121 121 121 120 120 120 120 120 120 119 119
2 122 122 122 122 122 122 121 121 121 121 121 120 120 120 120 120
H 4 123 123 122 122 122 122 122 122 121 121 121 121 121 121 120 120
6 123 123 123 123 123 123 122 122 122 122 122 121 121 121 121 121
8 12% 124 123 123 123 123 123 123 122 122 122 122 122 122 121 121
10 123 124 124 124 124 124 123 123 123 123 123 122 122 122 122 122
6 0] 125 125 121% 124 124 124 12% 123 123 123 123 122 122 122 122 122
2 125 125 125 125 125 125 121 124 12% 124 124 123 123 123 122 122
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10 1275 127 127 127 126 126 126 126 126 125 125 124 124 124 124 124
11 0 128 128 127 127 121 127 126 126 126 126 126 125 125 125 124 12%
; 2 128 128 128 128 127 127 127 127 126 126 126 125 125 125 125 125
V A 129 129 128 128 128 128 127 127 127 127 126 126 126 126 125 125
| 6 129 129 129 128 128 128 128 127 127 122 127 126 126 126 126 125
} 8 130 130 129 129 128 128 128 128 128 128 127 126 126 126 126 126
‘ 10 130 130 130 129 129 129 128 128 128 128 128 127 127 127 126 126
!
i 8 0 130 130 130 130 129 129 129 128 128 128 128 127 127 1272 127 126
2 130 130 130 130 129 129 129 129 128 128 128 128 127 127
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0 0 84 84 8% 84 84 81 84 8% 81 84 8% 8% 8% 84 8% 84 8% 84 84
3 86 86 86 86 86 86 85 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86
6 88 88 88 88 88 88 83 88 28 88 88 88 88 83 88 88 88 88 88
9 90 90 90 90 90 90 93 90 90 90 90 90 90 90 20 90 90 90 90 (§
1 0 42 92 92 92 92 92 92 92 a2 92 92 92 92 92 92 92 92 92 92
3 95 95 95 [$3) 95 95 9% 9% 9% 9% 9% 91 0% 9% 94 94 9% 9% 9%
6 93 94 98 98 98 98 93 96 Y6 96 96 96 96 96 96 96 96 96 96
9 100 | 100 | 100 { 100 | 100 | 100 93 a8 98 98 98 98 98 98 98 98 98 | . 98 98 l
2 0 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100
3 10% | 104 | 109 | 102 | 10% | 104} 102 | 102 | 102 | 102 | 102 [ 102 | 102 | 102 { 102 | 102 | 102 | 102 | 102
6 105 | 105 | 105 ] 105 | 105 | 105 | 104 | 10% | 10% | 102 | 10% | 104 | 10% | 10% | 10% | 104 | 104 [ 103 | 403
9 108 | 106 | 106 | 106 | 106 | 106 | 106 | 106 § 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 } 105 [ 102 | 104
3 0 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 106 | 106 | 106 | 106 | 106 { 106 | 106 | 106 | 106 | 105 | 105
3 110 | 110 | 110 | 109 | 109 | 109 | 109 | 109 | 103 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 107 | 106 | 106
6 111 111 | 111 f 110 | 110 | 110 | 110§ 110 | 110 | 109 | 109 } 109 | 109 | 109 | 109 | 109 | 108 | 108 | 108
Y 13 113 { 113 | 111 | 1t1 111 111 | 111 | 111 110 |} 110 { 110 | 110 | 110 | 110 | 110 | 109 | 109 | 109
4 0 114 114 114 113 113 113 113 113 113 111 111 111 111 111 111 111 110 110 | 110
3 115 f 115 | 115 } 115 | 115 114 | 114 | 114 | 11% ) 113 § 113 | 113 | 113 | 113 | 113 | 111 111 111 111
6 116 | 116 | 116 { 116 | 116 | 115 { 115 | 115 | 115 | 115 | 114 } 114 | 11% | 114 | 114 | 113 | 113 | 113 | 113
9 118 | 118 | 117 | 117 | 117 | 116 | 116 | 116 | 116 | 115 | 115 ] 115 | 115 | 115 | 115 | 114 | 114 ) 114 | 114
5 0 119 | 119 | 118 | 118 | 118 | 118 | 117 | 117 | 147 | 117 | 116 | 116 | 116 | 116 | 116 | 115 | 115 | 115 | 115
3 120 } 120 { 119 | 119 | 119 | 119 | 118 | 118 | 118 | 118 | 117 | 117 | 117 | 117 | 117 | 116 | 116 | 116 | 116
6 121 } 12t | 120 | 120 | 12¢ | 120 | 119 | 119 | 119 } 119 | 118 | 118 | 118 | 118 | 118 | 117 | 117 | 117 | 111
9 121 f o121 | 121 | 121 f o121 } 121 | 120 | 120 | 120 | 120 | 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 118 { 118 | 118 | 148
6 0 122 § 122 | 122 | 222 | 121 ) 121 | 121 | 121 | 12t | 121 | 120 § 120 | 120 | 120 | 120 | 119 | 119 | 119 | 119
3 122 | 122 | 122 ] 122 | 122 | 122 | 122 | 121 | 122 | t21 | 120 § 12t | 121 | 127 | 121 | 120 | 120 | 120 | 129
6 123 | 123 1 123 (123 | 122 (122 | 122 | 122 § 122 | 122} 121 | 121 | 121 | 991 | 121 | 12t | 120 | 120 | 120
9 123 | 123 | 123 | 123 | 123 | 123 | 123 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 121 | 121 | 121 | 121 { 121
70 124 | 12% ] 12% ) 12% § 123 ) 123 | 123 | 123 | 123 | 123 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 121 | 121 | 121
3 124 | 125§ 124 | 12% | 12% | 124 | 124 | 123 | 123 | 123 | 123 | 123 | 123 | 123 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122
6 125 | 125 | 125 | 125 | 12% | 12% | 12% | 12% | 12% | 12% | 123 | 123 | 123 | 123 | 123 | 123 | 122 | 122 | 122
9 125 | 125 | 126 | 125 } 125 | 125 | 125 | 424 | 12% | 12% | 122 | 124 | 12% | 122 | 123 | 123 | 123 | 123 | 123
8 0 126 | 126 | 126 | 126 | 125 | 125 | 125 | 125 | 125 | 125 | 124 | 124 | 124 | 124 | 124 | 122 [ 122 | 123 | 123
3 126 | 126 | 127 [ 126 | 126 | 126 | 126 | 125 | 125 | 125 | 125 | 125 | 125 | 125 | 124 | 124 | 124 | 124 | 124
6 127 | 127 { 127 | 127 | 126 | 126 | 126 | 126 { 126 { 126 | 125 | 125 | 125 | 125 | 125 | 125 | 124 | 12% | 124
9 128 | 128 | 128 | 127 | 127 | 127 | 127 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 125 | 125 | 125 | 125 | 125
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0 o0 84 84 8% 84 84 84 84 84 84 84 84 84 84 84 84 84 84 84 84
3 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86 56 86 86 86 86 86 86 86
6 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 a8 88 88 88 88
9 90 90 90 90 90 90 89 89 89 8y 89 89 8y 89 89 89 89 89 89
10 92 92 92 92 92 92 91 91 61 91 91 91 91 91 91 91 91 91 91
3 9% 94 94 94 94 94 92 92 92 92 92 92 92 92 92 92 92 92 92
6 96 96 96 96 96 96 94 94 94 9% 94 94 94 94 94 94 94 94 9%
9 98 98 98 98 98 98 96 96 96 96 96 96 96 96 96 96 96 96 98
2 0 99 99 99 99 99 99 98 98 98 98 98 ag a8 98 98 98 98 98 98
3 100 | 20 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 2100 [ 100 §{ 100 | 100 | 100 99 99 99 99 99 99 9y
6 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 100 { 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100
9 104 | 104 | 104 | 104 | 204 | 104 | 103 | 103 } 103 | 103 | 103 | 103 | 202 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102
3 0 105 [ 105 | 105 | 105 } 105 | 105 | 104 [ 104 | 104 | 102 { 104 | 104 | 10% | 104 | 103 | 103 | 103 | 103 | 103
3 106 106 106 106 106 106 105 105 105 105 105 103 105 105 104 104 10% 104 104
6 108 { 108 | 108 | 107 | 107 | 107 | 106 | 106 | 106 | 106 | 106 | 106 | 106 | 106 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105
9 109 | 109 | 109 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 107 { 107 | 107 | 107 | 107 | 106 | 106 | 106 | 106 | 106
4 0 110 | 110 | 110 | 109 | 106 | 109 | 109 | 109 | 109 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 107 { 107 { 107 | 107
3 111 111 | 111 | 110 | 110 | 110 [ 110 | 10 | 110 [ 109 | 109 | 109 | 109 | 109 | 109 | 108 | 108 | 103 | 108
6 113 112 | 112 111 111 111 111 111 111 110 110 { 110 | 110 110 110 109 | 109 104 109
9 114 | 313 | 113 | 113 | 113 | 113 | t12 | 112 112 | 111 § 111 | 111 111 11t} 111 | 110 | 110 | 140 | 110
5 0 115 ) 114 | 114 | 114 | 1ea | 114 [ 113 | 103§ 113 [ 113 | q13 | 112 | 112 | 112 | 112 ) 111 | av0 ] i1 | 11t
3 16 | 115 | 115 | 115 | 115 | 115 § 114 | 1% | 11% | 114 | 114 | 113 | 113 | 113 | 113 | 113 | 112 | 112 | 112
6 117 { 116 | 116 ] 116 | 116 ] 116 § 115 | Y45 | 415 | 115 | 115 | t1a 114 | 114 | 114 114 ) 113 ] 113 ] 113
9 118 | 115 | 117 119 § 117 ) 117 f t16 | 116 ) 116 | 116 | 116 | 2115 | VIS | 415 | 115 | 115 | 114 | 114 | 114
6 0 119 | 118 | 118 | 118 | 118 [ 118 { 117 | 117 | 117 | 117 | 117 | 116 | 116 | 166 | 116 | 116 | 115 | 115 | 115
3 119 119 1y [ 119 119 } 119 118 | 118 118 | 119 118 | 117 117 | 117 117 | 117 | 116 | 116 | 116
6 120 [ 120 | 120 | 120 | 119 | 119 | 119 [ 119 1 119 | 119 | 119 { 119 | 118 | 118 | 118 | 118 | 118 | 117 } 117
9 120 | 120 { 120 | 120 | 120 | 120 | 120 § 120 [ 119 | 119 | 119 | 119 } 119 | 119 | 113 | 119 | 118 | 118 | 118
70 121 | 129 | 121 | 121 | 120 | 120 | 120 | 120 { 120 { 120 | 120 | 120 | 119 | 119 { 112 | 119 | 119 | 119 }| 119
3 121 | 121 | 121 | 121 | a2 | 121 | 121 | 121 } 120 | 120 | 120 | 420 | 120 | 120 | 120 | 120 ] 120 | 110 | 119
6 122 | 122 | 122 | 122 | 121 | 121 | 121 | 121 § 121 | 121 § 121 | 121 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120
9 122 | 122 ] 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122, | 121 | 12t | 121 | 121 | 12t | 121 } 121 } 121 | 121 } 120 | 120
8 0 123 | 123 | 128 | 123 | 122 { 122 { 123 | 122 | 122 | 122 | 129 | 122 | 121 | 1212 | 121 | 121 | 121 | 121 | 121
3 123 | 123 | 123 | 123 | 128 | 123 { 123 | 123 | 122 | 122 | 123 | 122 | 122 | 123 | 122 | 122 | 122 { 121 | 121
6 124 | 124 | 124 | 124 [ 923 | 123 | 123 | 123 } 123 | 123 | 123 | 123 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122
9 124 | 124 | 124 | 124 124 | 124 | 124 124 123 | 123 | 123 | 123 { 123 | 123 123 | 123 123 122 | 122
9 0 125 | 125 | 125 | 125 § 124 { 124 | 124 | 124 } 124 | 124 | 124 § 124 | 123 | 123 | 123 | 123 | 12 122 | 122
3 125 | 125 | 125 | 125 | 125 { 125 [ 125 | 125 | 124 | 123 | 124 | 12% | 124 [ 124 | 123 | 124 | 124 | 123 | 123
6 126 | 126 [ 126 | 126 | 125 | 125 [ 125 | 125 [ 125 [ 125 | 125 | 124 [ 124 | 124 | 124 | 124 | 1% | 123 | 123
9 126 | 126 [ 121 | 126 | 121 | 126 | 126 | 126 | 125 | 125 | 125 | 125 | 125 | 125 | 124 | 124 | 124 | 124 | 124
10 0 127 1 127 | 127 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 125 | 125 | 125 { 125 | 125 | 125 | 124 | 124
3 121 127 127 127 121 127 126 126 126 126 126 126 126 125 125 125 125 12% 124
6 128 | 128 | 128 | 127 | 127 127 127 | 127 127 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126 { 126 | 425 | 125
9 128 | 128 | 128 | 128 | 128 | 128 { 127 | 127 | 127 | 127 | 127 | 127 | 125 | 126 | 126 | 126 | 126 | 125 } 125
11 0 129 |1 129 | 128 | 128 | 128 | 128 | 128 | 128 | 128 | 127 | 127 | 127 | 127 | 127 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126
3 129 | 129 | 129 | 129 | 129 | 128 | 128 | 128 | 128 [ 128 | 128 | 128 | 127 | 127 | 127 | 127 | 127 | 126 | 126
6 130 | 130 | 129 | 129 | 129 | 129 | 129 | 128 | 128 | 128 | 128 | 128 | 128 | 128 | 122 | 127 | 127 | 126 | 126
9 130 130 130 130 130 129 129 129 129 129 128 128 128 128 128 128 128 127 127
12 0 130 | 130 | 130 | 130 | 130 | 130 | 120 | 129 | 129 | 129 | 129 | 128 | 128 | 129 | 128 | 128 | 127
3 130 { 130 | 130 | 130 | 130 | 129 | 129 | 129 | 129 | 128 | 128 | 128 | 128 | 128
6 130 | 130 | 130 | 130 { 130 | 129 | 129 | 129 | 129 | 129 | 128
9 130 | 130 | 130 { 130 | 130 | 129 | 129 | 129 | 128
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0 0 84 84 84 84 84 84 84 84 84 814 84 84 84 84 84
3 86 86 86 86 86 86 8" 86 86 86 86 86 86 86 86
6 88 88 88 88 38 88 86 88 88 88 88 88 88 88 88
9 89 89 89 89 89 89 84 89 39 89 89 89 89 89 89
10 91 91 91 91 91 91 91 91 o1 91 91 91 90 90 90
3 92 92 92 92 92 92 92 92 92 92 92 92 91 91 91
6 94 94 94 94 94 94 94 94 94 94 94 94 92 92 92
9 95 95 95 95 95 95 95 95 95 95 95 95 93 93 93
2 0 91 97 97 91 97 91 97 97 91 97 91 97 95 95 95
3 99 99 99 99 99 99 93 98 98 98 98 98 91 97 91
6 100 | 100 { 100 | 100 } to0 | 100 99 99 99 99 99 99 99 99 99
9 102 | 102 | 102 | 102 | 101t | 101 { 101 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 100 | 100
3 0 103 | 103 1 103 | 103 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102 } 101 101 | 101 | 101 } 101 | 101 | 100
3 106 | 102 | 104 | 104 | 103 | 103 | 103 | 103 | 103 | 103 | 103 | 103 | 102 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102
6 105 | 105 | 105 | 105 | 104 | 104 | 104 | 10a | 104 | 104 | 104 | 104 | 103 103 | 103 § 103 | 103 | 103 | 103
9 106 | 106 | 106 | 106 | 105 | 105 { 105 | 105 | 105 | 105 | 105 § 105 | 10% 104 | 104 | 104 | 104 | 10% | 104
4 0 107 | 107 | 107 | 107 | 106 | 106 | 106 | 105 | 106 | 106 | 106 | 106 | 105 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105
3 108 | 108 | 108 | 108 | 107 | 101 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 } 107 | 106 106 | 106 | 106 | 106 | 106 | 106
7 109 | 109 | 109 | 109 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 } 108 107 | 107 | 407 | 107 107 | 101 107
9 110 | 110 { 110 | 110 | 1090 { 109 | 109 { 109 | 109 | 109 | 109 | 109 | 108 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108
5 0 111 | 111 | 111 | 112 | 110 | 110 | 110 | 110 | 110 | 110 [ 110 } 110 | 109 109 | 109 | 109 | 109 | 109 | 109
3 112 | 112 | 112 | 111 111 | 110 |1y | 111 | 11t 111 | 111 | 111 | 110 ] 110 | 110 | 110 | 110 { 110 | 110
9 143 | 113 | 113 | 112 | 112 | 112 | 112 | 2§12 | 111 ot f 111 41l 111 | 111 | 111 | 111 | 111 | 111
9 114 | 114 | 115 ] 113 1 113§ 113 { 13 | 113 | 113 | 112 | 112 | 112 | 112 112 | 112 | 111 § 111 | 111 | 111
6 0 115 | 115 | 115 | 114 | 114 | 115 | 114 | 114 | 113 | 113 | 113 } 113 | 113 113 | 113} 112 | 112 } 112 | 112
3 116 | 116 | 116 | 115 | 115 | 115 | 115 | 115 | 115 114 | 114 | 114 | 114 | 116 | 1A ] 113 | 113 113 | 113
6 117 | 117 116 | 116 | 116 | 116 | 116 | 116 | 116 | 115 | 115 | 115 | 115 115 | 115§ 114 | 114 114 | 114
9 118 | 118 | 117 {117 { 117 { 117 | 117 | 116 | 116 | 116 | 116 | 116 | 116 116 | t16 | 115 } 115 | 115 | 115
70 119 | 119 | 118 | 118 | 118 | 118 | 118 | 117 | 127 | 117 } 117 } 117 } 116 116 | 116 | 116 | 116 | 116 | 116
3 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 119 { 119 [ 118 | 118 | 118 } 118 | 118 | 117 117 | 117 | 116 | 116 | 116 { 116
6 120 | 120 | 120 | 119 | 110 | 110 | 119 | 119 | 11y | 119 | 119 } 119 | 118 118 | 118 | 117 | 117 | 117 | 117
9 120 | 120 1 120 | 120 | 120 | 120 | 120 } 119 | 119 | 119 | 119 } 119 | 118 118 | 118 | 118 | 118 | 118 | 118
8 O 1240 {121 {121 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 } 119 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 119
3 1210 | 121 | 121 | 121 | 121 | 121 | 121 | 120 | 120 | 120 | 120 ] 120 120 | 120 | 120 | 119 | 119 | 119 | 119
6 122 } 122 | 130 | 121 | 121 | 121 | 121 | 121 | 121 ] 121 ] 121§ 121 ] 120 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120
9 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 [ 122 | 121 | 121 | 121 } 121 | 121 121 | 121 | 121 | 120 | 120 } 120 | 120
9 0 122 1122 | 122 | 122 | 122 § 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 121 { 12t ] 121 | 121 | 121 | 121 | 121
3 123 | 123 | 123 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 [ 122 122 | 122 | 122 | 122 | 121 | 121 } 121 | 121
6 123 | 123 | 123 | 123 | 123 | 123 | 123 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 122 | 122 | 122 [ 122 122 | 122
9 126 | 124 | 123 | 123 | 123 | 123 { 123 | 123 | 123 | 123 | 123 | 123 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122
10 O 126 | 126 | 124 | 125 | 124 | 125 | 124 | 123 | 123 | 123 | 123 | 123 | 123 123 | 123 | 122 | 122 | 122 | 122
3 124 | 124 | 124 | 124 | 124 | 124 | 124 | 124 | 124 124 [ 123 123 | 123 | 123 { 123 | 123 | 123 j 123 | 123
6 124 | 123 | 123 | 123 | 123 | 123
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0o 0 84 8% 84 84 84 84 84 84 8% 84 84 84 84 84 84 84 84 84 84
i 3 86 86 8 86 86 86 86 86 86 26 86 86 86 86 86 86 86 86 86
6 88 83 83 88 88 88 68 88 88 48 88 88 84 88 88 88 88 88 87
9 89 89 89 89 89 89 80 89 89 89 89 89 89 89 89 89 89 89 88

1 0 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 60 89
3 91 91 ut 91 91 91 91 91 91 a1 91 91 91 91 o1 91 91 91 90
6 92 02 92 Uz 92 92 92 02 92 92 92 92 92 92 w2 92 92 92 91
9 93 93 u3 93 93 93 93 03 93 93 93 93 93 93 a3 u3 u3 93 92
2 0 98 94 94 9% 94 A 94 94 94 94 94 84 04 94 94 94 94 94 94
8 95 95 95 93 95 96 96 95 95 95 95 95 96 95 96 95 93 95 95
6 97 97 97 917 97 97 97 91 97 97 97 97 96 96 u6 96 96 96 96
9 94 99 99 99 99 9y 99 99 99 99 99 99 97 917 96 917 97 97 97
3 0 100 | 100 | 100 | 100 | 101 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 99 99 99 99 99 99 99
8 102 1 101 | 101 | 101 | 101 { 101 { 101 | 101 | 101 | 101 | 101 | 101 | 100 | 100 } 100 { 100 | 100 { 100 | 100
6 103 | 102 | 102 | 102 | 102 ) 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 101 | 101 | 101 | 101 | 101 | 101 | 101
9 104 | 103 | 103 | 103 { 103 | 103 | 103 | 103 | 103 | 103 | 103 | 103 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102 | 102
A0 105 | 104 | 104 [ 104 | 104 | 104 | 104 | 104 | 104 | 104 | 10% | 104 | 103 | 103 | 103 | 103 | 103 | 103 | 103
3 106 | 105 | 105 [ 105 [ 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 104 | 104 | 104 | 104 | 104 | 104 | 104
8 107 | 106 | 106 | 106 | 106 | 106 | 106 | 106 | 106 | 106 | 106 | 106 | 105 { 105 | 105 | 105 | 105 | 105 | 105
9 t0g {107 | 107 § 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 106 | 106 | 106 | 106 | 105 | 106 | 106 | 106 | 106
5 0 100§ 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 107 | 106
3 110 1 199 | 109 | 109 | 19 | 109 | 109 | 109 | 109 | 109 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 | 108 { 107
6 e b oggo f 110 110 | 110 110 | 110 | 110 | 110 | 110 | 109 | 109 | 109 | 109 | 109 | 109 | 109 | 109 | 108
9 111 111 111 111 111 111 111 111 111 110 110 110 110 110 110 110 110 110 109
6 0 112§ g2 f 110 poasn | 010 [ a1n fo1an |oa1n | oren | o141 | 411 | 11 11 | 11t | 111 | 110 | 110 | 110 | 110
3 P13 013 | 112 f 112 | 112 ) 142 o112 | 112 | 112 § 111 |t | otn foatn | ot 11l oatr po11n | o11n o111
6 Ll g | U3 | 113 | 113 4 113 | 113 | 113 | 113 | 112 | 112 | 112 | 112 | 112 | 112 | 111 | 111 111 | 111
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4 116 } 116 | 116 | 116 | 116 | 116 | 116 | 116 | 115 | 115 | 115 { 115 | 115 | 115 | 115 | 114 | 114 | 114 : 113}
6 117 117 | 117 116 [ 116 [ 116 | 116 | 116 | 116 | 116 | 116 | 116 | 116 | 115 } 115 | 115 | 115 | 115 i 114
] 118 | 118 | 118 | 117 | 117 | 117 | 117 | 117 | 116 | 116 { 116 | 116 | 116 | 116 | 116 [ 116 | 116 | 116 | 115
8 0 119 | 119 | 119 | 118 | 118 | 118 | 118 | 118 | 117 | 117 | 117 | 117 | 117 | 116 | 116 | 116 | 116 | 116 | 115
3 119 1 119 | 119§ 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 118 | 118 | 118 | 118 | 118 | 117 | 117 | 117 | 117 | 117 | 11
6 120 1 120 | 120 | 119 } 119 | 119 } 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 118 | 118 | 118 | 118 | 118 | 113
9 120 1 120 | 120 { 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 119 } 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 119 { 119 | 1 | 118 | 117
9 0 120 4 a21 § 121§ 120 | 120 } 120 } 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 118 .
3 121 0 121 | 121 | 121 ) 121 | 121 | 121 §{ 120 | 120 | 120 | 420 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 119 | 119 | 119
6 121 | y21 | 1210} o121 | 121 ) 12t | 121 o121 | 121 | 121 | 120 | 120 | 121 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 119
9 122 ] 122} 122 ] 120 | 120 F 121 | 121 | 121 | 120 | 121 | 121 | 12% | 121 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120"
o 0 122 } 122 | 122} 122 | 122 [ 122 | 122 | 121 | a21 | 121 | 121 | 128 | 121 | 121 | 122 § 121 | 120 | 20 | 129
3 122 | 122 | 122§ 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 124 | 121 | 121 | 121 | 121 | 121 | 121 i21 | 122
6 123 [ 123 | 123 1 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 | 122 ; 122 ] 120 | 121 | 121 | 121 § 1@io{ o121
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9 123 | 124 | 124 | 123 | 124 | 124 | 124 | 123 | 12 123 { 123 | 123 § 123 | 123 | 123 | 123 | 122 2
9 124 § 124 | 1246 § 124 | 124 | 124 | 124 | 124 | 124 | 124 | 123 | 123 ‘ 123 | 123 | 123 | 123 | 123 i2
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9 125 ] 127 | 127 | 127 | 127 | 127 | 127 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 125 | 125 | 125 ]

— — | — — — —
14 127 | 127 | 127 | 129 } 127 ] 127 | 127 | 127 ] 127 | 127 | 126 | 126 ; 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 125

126 f 128 | 128 | 127 | 127 | 12 127 | 127 | 127 | 127 | 127 | 127 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126 | 126
128 | 128 | 128 | 128 | 128 | 128 | 128 | 127 | 127 | 127 | 127 |.127 [ 127 | 127 | 126 | 127 | 126 | 126 | 125}
128 | 128 |.128 | 128 | 128 | 128 | 128 | 128 | 128 | 128 [ 127 | 127 | 127 [ 227 | 127 | 127 | 127 | 127 | 126 ;

15 0 129 129 129 128 128 128 128 128 128 128 129 128 128 127 127 127 127 127 127

OCHhwo
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; LARGEURS DES NAVIRES AU FORT.
S pi. po. | pi. po, I pi. po. | pi. po. fpi po.|pi. po.|pi. po.|pi. po. | pi. po. fpi. po. | pi. po. | pi. po. | pi. po.{ pi. po. | pi. po. [ pi. po. | pi. po.
A 41 0 41 31 41 6 1 21 9] 4204423 1261 2911304433436 ] 139|210 423 )] 4346|4329 450
pi.  po.
0o 0 8% 84 84 84 8% 84 81 84 84 8% 84 84 84 84 84 8% 8%
3 86 86 86 86 86 86 86 85 85 85 85 95 85 83 85 85 85
6 87 87 87 87 87 87 87 86 86 86 86 86 86 86 86 86 86
9 88 88 83 88 88 88 83 87 83 87 87 87 87 81 87 81 87
1 0 84 89 89 84 84 89 €9 88 88 838 88 88 88 88 88 88 88?
3 RIV] 90 9 0 90 3] gn 89 81 8 8 89 89 8y 89 89 8y
G 91 9i Yl 91 ol g1 ul 90 O] W0 9 90 a9 90 D] 90 90
9 a2 92 Qa2 92 G2 92 92 92 42 y2 92 92 g2 92 G2 92 a2
2 0 9% 04 0% 9% U4 94 a4 03 93 a3 a3 a3 93 93 a3 93 93
3 a5 a5 o5 9o uh a5 [ [ 9% 94 G4 91 91 94 RN 91 9%
6 Y6 95 Y6 96 i Gk a5 45 u5 95 95 95 95 a5 95 95 95
9 Y7 w7 u7 97 97 3 97 RIS oG ue G Y 9% 96 95 96 96
3 0 99 90 Qn 949 91 a8 98 97 97 99 97 a7 97 97 97 97 07
3 190 100 100 190 160 97 9 un an [0 <R uy 99 99 9y 99 ay
6 101 1ul 1ul 191 101 10 OB 1090 109 10 19 107 100 100 1¢0 100 100
N 162 102 102 o2 102 101 101 1o 10t 101 14 101 101 121 101 101 101 -
4 0 103 103 103 103 104 102 1002 101 11 10 131 101 191 101 101 101 101
3 174 104 104 104 114 103 103 102 102 102 12 12 102 102 12 102 102
6 193 105 105 105 1 104 1% 13 173 1: 3 143 103 |5 103 1:3 113 103
9 106 106 106 1u6 106 105 15 164 101 1009 107 1ty 1 Vi 1% 10% 10%
5 0 106 106 16 100 16 100 ! 106 105 15 155 10% 105 105 105 135 105 105
3 107 107 107 107 107 107 105 106 193 16 118 1416 106 104 106 106 106 i
6 1¢8 108 103 106 108 108 13 107 1.7 107 107 107 107 107 107 196 106 |
R 19 1¢9 109 10 109 10 16 13 178 113 1038 108 108 108 103 1u3 107 |
6 0 110 110 110 110 110 110 116 100 168 102 103 103 108 108 108 108 108 !
3 111 111 110 110 110 110 11 119 100 149 100 109 101 109 109 108 108
G 111 111 11t 111 111 111 111 11 11 110 119 110 11 11y 110 109 109
9 112 112 1y 111 111 111 111 111 111 111 111 111 111 1t 111 110 110}
70 113 113 112 112 112 112 112 112 111 111 111 111 111 111 111 111 111
3 113 113 113 113 113 113 113 112 112 112 112 112 112 112 112 11t 111
¢ Ii% 114% 114 114 114 114 111 113 113 113 113 113 113 113 113 112 112
| 9 W5 1 M5 b 15 s | 115 | s | s | tia | ogry | o1ra | tia | 1ta ] rre | 11% ) 114 113 | 113
8 0 115 115 115 116 115 115 115 114 114 114 114 111 11% 114 111 114 114 .
3 11 116 116 116 1w 110 116 115 115 BN 115 115 115 115 115 R Y 11% :
[ 117 117 117 113 116 10 115 1i8 11¢ 116 11y 116 11 116 115 115 115 |
9 117 117 1135 111 117 117 117 117 1135 116 116 116 116 116 116 116 116 ;
T i
9 0 118 118 118 118 118 117 117 117 117 117 117 117 117 117 116 116 116:
:% 119 119 119 1tg 118 113 118 113 116 117 117 117 117 117 117 1117 117 .
) 119 119 112 119 119 1138 118 113 118 113 118 118 118 118 117 117 117
9 120 120 120 119 119 119 119 119 119 118 116 118 118 118 118 118 118
10 © 120 120 120 120 120 119 110 119 119 119 110 1y 1y 11y 118 118 118 |
3 120 120 129 120 129 129 129 12) 125 119 119 110 119 11y 119 119 119
6 121 121 121 120 120 129 120 120 120 126 120 12) 120 129 119 119 119
4 121 121 121 121 121 120 12 120 129 129 120 120 12> 120 120 120 120
_— — 1. - . ———— - ——— I
11 0 121 121 121 121 121 121 121 { 121 120 120 120 120 120 129 120
3 122 122 122 121 2 121 121 21 121 121 121 121 121 124 120 120
6 122 122 122 122 2 121 121 21 121 121 121 121 121 121 121 121
9 122 122 122 122 22 122 122 22 122 121 121 121 12! 121 121 121
12 0 123 123 123 122 122 122 122 122 122 122 122 122 121 121 121 121
3 123 123 123 123 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122
6 123 123 123 123 123 123 122 122 122 122 122 122 122 122 122 122
9 124 124 124 123 123 123 123 123 123 122 122 122 122 122 122 122
13 0 124 12% 124 124 12% 123 123 123 123 123 123 123 122 122 122 122
3 124 124 12% 124 124 2 12% 123 123 12 123 123 123 123 23 123 123
6 125 125 125 121 124 124 121 1.4 124 2 123 123 123 123 t23 123 123
9 125 125 125 125 125 2 121 124 124 12 124 121 129 123 123 123 123
12 0 125 125 125 125 25 125 125 124 121 124% 124 123 124 124 124 12% 123
3 126 126 126 125 125 125 125 154 124 124 2 124 124 124 124 124 124
6 126 126 126 126 26 125 125 125 125 125 124 121 127 124 :24 124 124
9 126 126 126 126 120 126 126 125 125 125 125 125 12% 1214 124 124
153 0 127 127 12¢ 126 126 126 126 125 125 125 125 125 125 125 125 125 124
l?_“‘—‘—
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NoTa. Cet état est formé
sar ceux remis par les

douanes pour la per-
ception des droits de ETAT
tonneau.
———— du tonnage des bdtiments entrés dans les ports des Etats-Unis, pendant
. TONNAGE DES BATIMENTS
NOMS DES ETATS
APPATENANT AUX ETATS-UNIS
DANS LES PORTS DESQUELS | — —— —— P EE——
expédiés expédiés | expédiés
les
pour pour pour
Total. Angleterre. Irlande. France. Espagne.
bétiments sont entrés. le le la
long cours. | cabotage.| péche.
New-Hampshire .......... 11,376 1,670 473 13,519 3,458 11/12 {oevvevenn... 34 PR
Massachuset ...o...o...... 99,123 53,073 24,826 | 177,022 19,343 7/12 150 453 6/12 | ivuniienns
Rhode-Island (1) ......... 7,061 6/12 1,626 838 9,525 6/12 95 9/12 |iieaen. veren 124 4/12 46 3/12
Connecticut....o..ovu.... 24,286 8/12 6,330 [evevenennn 30,616 8/12 %31 T DU P P vesenn
New-York....oooevinnnns 42,071 3/12 6,203 foeunnnn. 68,274 3/12 | 36,916 6/12 .. ceeeiinn.. 1,080 1,807 3/12
New-Jersey..oooeeennn... 2,085 6/12 3,429 foeienannnn 5,514 6/12 267 feeeeennn 79 3/12|..iieen...
Pensylvanie.............. 51,593 /12 6,055 |.eevinnnnnn 57,618 7712 40,803 9/12 | 1,800 3,234 4f12 | 4,326 3/12
Delawarre ....covn .t 2,680 9/12 I LT B 4,341 9/12 1,782 9/12{.ceivuiniiii]acenns Y ..
Marvland ..oovvvennnnn.. 39,271 10/12 16,099 60 55,430 1012 ) 23,339 9/12 [...ciuan.. ..} 5,281 408
Virgmie .oo.oovvvinn.a.. 33,559 8/12 9,914 55 45,528 8/12 56,183 H/11 82 4/12| 2,121 9/12 | 1,118 6/12
Nord-Caroline (1)........ 24,218 5/12 5,923 |..... eeesel 29,931 5/12 4,928 3/12 213 11/12 65  |eeee...
Sud-Caroline (3)es .enn.t. 16,871 8/12 508 [.evavueaa.| 17,379 8/12 17,824 10/12 900 548 3/12 135
Géorgie ......ovnian, 9,549 4/12 1,090 |..... eeveo| 10,6342 4f12 15,040 11/12 [.evveeaee.. ) 363 9/12 111 10/12
TOTATUX.......} 363,744 2/12 113,181 26,252 | 503,177 2/12 | 222,342 6/12 | 3,147 3/12 [13,435 2/12| 8,551 2/12

(1) Les tableaux de Rhode-Island ne commencent quau 11 juin 17903 il manque huit mois deux tiers pour le complet de cet état.
(2) Les tableaux de la Nord-Caroline ne commencent qu'ay 21 mars 1790; il manque par conséquent cing mois.

(3) Les tableaux de la Sud-Caroline,pour les trois mois de juillet, aoiit et septembre 1790, wétaient pas encore parvenus lorsqu’o:
a form¢ le tableau général. )
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JENERAL

une année, depuis le 1°r octobre 1789 jusqu’au 30 septembre 1790.

—
TONNAGE DES BATIMENTS
ARTENANT AUX PAYS ETRANGERS. RECAPITULATION.
Savoir :
. T
Tonnage Tonnage
des bitiments
Portugal. Hollande. | Allemagne. | Prusse. | Danemark, | Su2de. Total. des biatiments . Total.
des
p étrangers.
Etats-Unis.

FS R o s P P 3,492 11/12 13,519 3,492 11/12 17,011 11/12
P 20,346 1/12 | 177,022 20,346 4/12 | 197,368 1/12
..... 316 4/12 9,525  6/12 316 4/12 9841 10,12
T I I 2,556 30,616 8/12 2,556 33,172 8/12
3/12 202 9/12 |..ovvnved| 226 3512 4....... ool 43,839 6/12 48,274 3/12 43,839 6/12 92,113 9/12
........... P P 446 3/12 5,014 6412 346 3/12 5,860 3/12
1,086  2/12 736 10/12 Jeeeennn. weeefoeseeaeen | 280 w120 52,269 9/12 57.648  7/12 52,269 9/12 | 109,918 4/12
R PN PP P IS e e 1,82 9/i2 4,141 9/12 1,782 9/12 5,034 6/L12
et 3,284 509 ceee eelas| 32,821 9/12 55,430 10/12 32,821 9/12 88,252 7/12

........... Jd o664 s/12 ...l ceeeeal] 60,362 412 43,528 8/12 60,364 4/12 | 103,893
49 8121 ...l . Ceeee 5,185 29,941 5/12 5,185 35,126 5/12
5 1,759 1/12 566 8/12 182 10/12} 22,962 1/12 17,379 8/12 22,062 1/12 40,341 9/12
D I ' [N .. 128 2/12] 16,610 9/12 10,634 4/12 16,610 9/12 27,245 3/12
2,92% 3/12| 8,795 3/12 1,368 5/12 394 1,619 3/12 | 311 262,893 6/12 | 503,177 2/12 | 262,893 6/12 | 766,070 18/12

11 résulte de ces tableaux, que sur 766,070 tonneaux employés pendant une année au commerce des Etats-Unis, leur navigation
nationa‘e en a fourni 503,177, c'est-a-dire environ les deux tiers.

Mais, afin de se former une idée plus precise, il faw séparver le cahotage et la péche, qui forment la navigation partieuliere et
intericure; on trouvera alors que le commerce extérieur a employé 626.637 tonneaux, dont 363,344 de la navigation n.tiouale, et
262,893 de I'élrangére, en sorte que les batiments des Etats-Unis ont fait environ les trois cingnicmes de leurs exportations. Dans
la navigation étrangeére, le tonnaze des biatiments anglais et irlandais se porte 3 225,491 tonneaux, c'est-3-dire a plus de six
septiémes du total de cette navigation. Le to: nage des batiments francais ne forme qu’environ un vingtieme de ce total, et cclui des
bitiments de toutes les autres nations de I'Europe, réunit & peu prés un onzieme.
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